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2 UvVoD

Tato navrhova Cast uzemni studie navazuje na analytickou ¢ast zpracovanou v ramci akce
,Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin — Rychvald — Petfvald — Orlova — Havifov —
Karvina s napojenim na nadfazenou sit*.

Analyticka ¢ast uzemni studie byla zaméfena na stanoveni limitd vyuziti dzemi a provéreni
stavajici silniéni sité z hlediska moznych kapacitnich deficitd v souvislosti s o€ekavanym
narGstem automobilové dopravy. Protoze se progndéza dopravniho zatizeni odviji
od demografického a socioekonomického vyvoje, byla pozornost vénovana demografii
zajmového Uzemi a analyze hlavnich pfepravnich proudd, které se v ném odehravaji.
Podstatnou soulasti analytické &asti pak bylo zpracovani dopravniho modelu, pomoci néhoz
byly stanoveny kapacitni deficity silniéni sité ve vyhledovém roce 2050. Na zakladé porovnani
oCekavanych dopravnich intenzit s kapacitou silnicni sité byly stanoveny useky a kfiZzovatky, kde
by mélo byt nasyceni dopravni sité nejvyssi a kde tak Ize pfedpokladat problémy z hlediska
plynulosti dopravy.

Zajmoveé uzemi je vyrazné poznamenano hornickou ¢innosti, proto byla analyticka ¢ast uzemni
studie zaméfena i na uzemni limity a charakteristiku pfirodnich podminek v oblasti. V zajmovém
Uuzemi se vyskytuji chranéna loziskova uzemi, dobyvaci prostory i fada sesuvl a deformaci,
které je nutné brat pfi navrhu nové pozemni komunikace v Uvahu. Z hlediska ochrany pfirody je
pak nutné respektovat prvky USES, maloplo$na zvlasté chranéna Gzemi, evropsky vyznamné
lokality Ci ptaCi oblasti.

Veskere tyto vystupy z analytické ¢asti jsou pouzity jako podklad pfi zpracovani navrhové ¢asti
uzemni studie, jejimz cilem je nalezeni Uzemné priichodné a technicky proveditelné trasy nové
pozemni komunikace, ktera bude respektovat narustajici naroky na pfepravni kapacitu a zajisti
efektivni pfevedeni tranzitni a mezistatni dopravy v husté osidleném uzemi mezi vychodnimi
predmeéstimi Ostravy, Bohuminem, Karvinou, Havifovem a Ceskym TésSinem, a to véetné
napojeni na nadfazenou silni¢ni sit, zejména na stavajici dalnici D1, dalnici D48, silnici 1/59,
silnici 1/67, pfip. na pfipravovanou stavbu ,1/11 Havifov — Tfanovice.

Kromé vystupu z analytické Casti je pfi hledani trasy nové pozemni komunikace pfihlizeno
i k zavérim z dfive zpracované vyhledavaci a technicko-ekonomické studie ,Silnice I. tfidy
Karvina — Havifov* (zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.), jejimz zadavatelem bylo Reditelstvi silnic
a dalnic a v rdmci niz jiz bylo pfedmétné uzemi zkoumano z pohledu navrhu nové silnice I. tfidy
spojujici silnice 1/11 a 1/67. Vystupy z této studie jsou uvedeny v kapitole 3.
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3 DRIVE ZPRACOVANA STUDIE

V roce 2021 byla Reditelstvim silnic a dalnic s. p. zadana vyhledavaci a technicko-ekonomicka
studie ,Silnice |. tfidy Karvina — Havifov* (zpracovatel SUDOP PRAHA a.s., 12/2022), jejimz
cilem bylo provéfit alternativni trasu ke koridoru D15, ktera by prevzala pfevaznou cast
dopravniho proudu ztohoto koridoru. Pfedmétem studie proto bylo variantni provéfeni a
vyhodnoceni navrhu nove silnice |. tfidy, ktera by propojila silnici I/11 (planovanou stavbu ,1/11
Havifov — Tfanovice®) se silnici 1/67 (planovanou stavbou ,1/67 Bohumin — Karvina®).

Ve vyhledavaci ¢asti studie byly nejprve provéfeny trasy mozného vedeni nové silnice I. tfidy.
VSechny navrzené trasy jsou uvedeny na nasledujicim obrazku.

Obrazek 3.1 Trasy mozného vedeni nové silnice |. tfidy
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Z navrzenych tras bylo pak sestaveno celkem 5 zakladnich variant, které byly nasledné
posouzeny z hlediska tzemni prichodnosti, dopadu do pfepravnich vztaht v uzemi a investi¢ni
narocnosti. Na zakladé uvedeného vyhodnoceni a projednani téchto variant se zastupci
Ministerstva dopravy CR, SFDI, RSD CR a Moravskoslezského kraje byla jako optimalni
vybrana varianta 2b, ktera ¢aste¢né vyuziva stavajici silnici 11/474. Tato varianta byla nasledné
dopracovana do podrobnosti technické studie.

Pfehled vSech posuzovanych variant je uveden na nasledujicim obrazku.
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Pro vysledny navrh technického feSeni bylo nasledné zpracovano hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu, vnémz byly posuzovany dvé varianty. V prvni varianté (varianta
SEVER+JIH) byla hodnocena navrzena stavba v celém rozsahu, tedy severni a jizni Cast.
V druhé varianté (varianta JIH) pak byla posuzovana pouze jeji jizni ¢ast.

Zpracovana studie vSak neprokazala, Zze by nové navrzena trasa mohla byt plnohodnotnou
alternativou ke koridoru D15. Z dopravniho modelu vyplynulo, Ze synergie obou usekul je
relativné nizka — tedy, ze jizni ¢ast funguje i bez zprovoznéni severni ¢asti. Z hlediska dopadu
do silnicni sité bude mit zprovoznéni této stavby vliv zejména na blizké paralelni trasy, napf.
kolem dolu Lazy ¢&i pfes Horni Suchou, dale do Havifova a v pfipadé realizace i severni Casti
pak dojde k odvedeni dopravniho zatizeni z mésta Karvina. Dopad této stavby do aglomerace
Ostravska je zanedbatelny, coZ doklada i skuteénost, Ze tato oblast nespada do ovlivnéné
silnicni sité vstupujici do ekonomického hodnoceni.

Na zakladé vystupu ze studie ,Silnice I. tfidy Karvina — Havifov® byla nasledné Krajskym ufadem
Moravskoslezského kraje zadana tato uzemni studie, jejimz cilem je nalezeni dopravniho
koridoru, ktery by dokazal efektivné prevést dalkovou a mezistatni dopravu a odstranil pfipadné
kapacitni deficity stavajici dopravni infrastruktury v izemi.

11 A. Priivodni zprava



Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -

Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadiazenou sit’ ‘ subop
Uzemni studie MFRQHH

4 ZAJMOVE UZEMI

Zajmove uzemi se nachazi v Moravskoslezském kraji v prostoru mezi mésty Ostrava, Bohumin,
Ludgefovice, Silhefovice, Rychvald, Petfvald, Senov, Havifov, Orlovd Dolni Lutyng,
Détmarovice, Doubrava, Petrovice u Karviné, Karvina, Stonava, Horni Sucha a Albrechtice.

Obréazek 4.1 Zajmové tzemi
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Koridor D15 vymezeny v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje

= Planovana tramvajova trat Ostrava — Orlova — Karvina

S ohledem na vystupy z dfive zpracované studie, kde bylo provéfovano nékolik variant
nachazejicich se zejména ve vychodni Casti tohoto zgjmového uzemi, je pozornost v této
uzemni studii vénovana predevS8im jeho zapadni €asti — konkrétné do prostoru mezi mésty
Ostrava, Havifov, Orlova a Rychvald. V tomto uzemi jsou provéfovany trasy nové pozemni
komunikace vyuzivajici jak koridor D15 vymezenych v ZUR Moravskoslezského kraje (na vyse
uvedeném obrazku vyznacen zelené), tak jsou hledany i trasy noveé.

PFi navrhu nové pozemni komunikace je respektovano i planované tramvajové spojeni Ostrava
— Orlova — Karvina.
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5 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

5.1 Vychozi podklady
Pro zpracovani této studie byly pouZity nasledujici podklady a metodiky:
e CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic,
e CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,
e UP Bohumin — Uplné znéni po vydani zmény 1, 2, 3, 4 (2023)
e UP Havifov — Uplné znéni po vydani zmény &. 6 (2023).
e Zména &. 7 UP Karvina — navrh pro vefejné projednani (2023)
e UP Orlova — UpIné znéni po zménach &. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 a 10 (2023)
e UP Petfvald — Uplné znéni po zméné &. 2 (2022)
e UP Rychvald — UpIné znéni po vydani zmény &. 1 a 2 (2021)

e Technicko-ekonomicka studie ,Silnice I. tfidy Karvina — Havifov* (SUDOP Praha a.s.,
2022)

e Technicka studie ,|/11 Havifov — Tfanovice, TES — aktualizace” (Dopravoprojekt Ostrava
a.s., 04/2024)

Jako mapové podklady byly pouzity mapy spravované a poskytované Ceskym ufadem
zemé&méfickym a katastralnim (CUZK), konkrétné mapa ZM 25 (v méfitku 1:25 000), ZM 10
(v méfitku 1:10 000), ortofotomapa a katastralni mapa.

Jako stavaijici terén byl pouzit digitalni model reliéfu Ceské republiky 5. generace (DMR 5G),
ktery spravuje CUZK. Tento model reliéfu piedstavuje zobrazeni pfirozeného nebo lidskou
¢innosti upraveného zemského povrchu v digitalnim tvaru ve formé vySek diskrétnich bodu
v nepravidelné trojuhelnikové siti bodu o soufadnicich X,Y,H, kde H reprezentuje nadmofiskou
vySku ve vyskovém referennim systému Balt po vyrovnani (Bpv) s Uplnou stfedni chybou vysky
0,18 m v odkrytém terénu a 0,3 m v zalesnéném terénu. Model vznikl z dat pofizenych metodou
leteckého laserového skenovani vyskopisu Uzemi Ceské republiky v letech 2009 az 2013.
Dokoné&en byl k 30. 6. 2016 na celém Gzemi CR. DMR 5G je uréen zejména k analyzam
terénnich poméru lokalniho charakteru a rozsahu, napf. pfi projektovani pozemkovych uprav,
planovani a projektovani dopravnich, vodohospodaiskych a pozemnich staveb, modelovani
pFirodnich jevu lokalniho charakteru apod. DMR 5G je zakladni zdrojovou databazi pro tvorbu
vrstevnic urCenych pro mapy velkych méfitek a pocitaCové vizualizace vySkopisu v uzemné
orientovanych informacénich systémech vysoké urovné podrobnosti.

5.2 Navrhova kategorie

Pfi navrhu smérového a vyskového vedeni nové trasy silnice jsou dodrzeny platné normy
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic a CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich.
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Navrhovana trasa silnice je ¢asteCné navrzena jako smérové rozdélena pozemni komunikace
v uspofadani 2+2 v kategorii S 21,5/110, pfipadné jako smérové nerozdélena pozemni
komunikace v kategorii S 9,5/90.

Zakladni Sitkové usporadani hlavni komunikace je nasleduijici:

Silnice kategorijniho typu S 21,5:

e Jizdni pruh pravy (a1) 3,50 m,
e Jizdni pruh levy (az) 3,25 m,
e Prfidatny pruh pro odboceni v kfizovatkach (ap) 3,50 m,
e Zpevnéna krajnice vpravo (c1) 1,50 m,
e Zpevnéna krajnice vlevo (c) 0,50 m,
¢ Nezpevnéna krajnice v misté smérového sloupku (e) 0,75 m,
¢ Nezpevnéna krajnice v misté svodidla (e) 1,50 m,
e Stfedni délici pas (d) 3,00 m.

Obréazek 5.1 Vzorové Sirkové usporadani — kategorijni typ S 21,5
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Silnice kategorijniho typu S 11,5:

e Jizdni pruh (a) 3,50 m,
e PFidatny pruh pro odboceni v kfizovatkach (ap) 3,25 m,
e Zpevnéna krajnice (c) 1,75 m,
e Nezpevnéna krajnice v misté smérového sloupku (e) 0,75 m,
e Nezpevnéna krajnice v misté svodidla (e) 1,50 m.
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Obréazek 5.2 Vzorové Sirkové usporadani — kategorijni typ S 11,5

Navrhova rychlost je uvazovana 110 km/h na smérové rozdélené silnici, resp. 90 km/h
na smeérové nerozdélené silnici.

Minimalni mozny polomér smérového oblouku a pfi va=110 km/h je 560 m a pfi v,==90 km/h je
355 m, v obou pfipadech pfi 6% klopeni. Ve smérovych obloucich neni nutné rozsifeni jizdniho
pruhu dle CSN 73 6001 vzhledem k navrzenym polomé&rdm obloukd (s vyjimkou vétvi MUK, kde
rozsifeni provedeno dle CSN 73 6002).

Nejvétsi dovoleny podélny sklon pro silnice kategorijnich typd S 11,51 S 21,5 v pahorkovitém
terénu Cini 6 %. Minimalni podélny sklon je navrhovan 1 %, v odivodnénych pfipadech pak
minimalné 0,5 %. Je uvazovan zakladni pfi¢ny sklon stfechovity 2,5 %. Klopeni vozovky je
provadéno podle osy komunikace.

5.3 Charakteristiky dotéenych drah

V blizkosti MUK Vrbice pfelozka nadjezdem kfizi Zeleznicni trat €. 271 Pferov — Bohumin, tato
trat’ je soucasti Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

PfelozZka je vedena v blizkosti Zelezniéni vleCky HruSov — Rychvald — Orlova — Stonava, u které
je uvazovana prestavba na tramvajovou trat Ostrava — Rychvald — Orlova — Karvina.

DalSi dotéenou Zelezni¢ni vleCkou je trat Ostrava-stied — Michalkovice — Orlova.

VSechna navrhovana kfiZeni nové silnice s drahou jsou uvazovana jako mimouroviiova.

5.4 Navrhové prvky mostu a tunelt
Jednotlivé mostni objekty a jejich podjezdné vysky jsou navrzeny dle normy CSN 73 6201.

Minimalni uvazované podjezdné vysky jsou pro:

¢ silnice I. a ll. tfidy 48+ 0,15 m,
¢ silnice lll. tfidy 45+ 0,15 m,
e UcCelové komunikace 4,2 +0,15m,
e neelektrizovanou Zelezni¢ni trat 6m,
e elektrizovanou Zelezni¢ni trat 7m.

Ve varianté 2 a 6 je uvazovano s realizaci tunelu pod lokalitou Podlesi.
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VAZURER

5.5 Pozadavky na kfizovatky a obsluzna zafrizeni

Vzhledem k budoucim intenzitdm dopravy se predpoklada navrh mimourovriovych kfizovatek
(trubkovita, deltovita, kosodélna...). Poloha jednotlivych kfizovatek je dana stavajicimi
pozemnimi komunikacemi a jejich vyznamem, koridory pro umisténi silnicnich staveb dle
Uzemnich planG, moznosti umisténi vzhledem k okoli. Zohlednéna je také minimalni
pozadovana mezikfizovatkova vzdalenost, které pro silnice I. tfidy ¢ini 1 500 m a pro smérové
rozdélené silnice 2 500 m. Tato vzdalenost vSak mezi nékterymi kfizovatkami spinéna neni, a
to vzhledem k pozadavku napojeni stavajicich i planovanych prdmyslovych zon.

Na kfizovatkach jsou zohlednény pozadované rozhledové poméry pro navrhovou rychlost a
skupinu vozidel 3 (kloubovy autobus, jizdni souprava).

V zadné z navrzenych variant se nepfedpoklada vystavba obsluznych zafizeni (CSPH,
odpocivka, parkovisté, truckpark, autobusova zastavka, kontrolni stanovisté).
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6 ZAKLADNi UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Pfedmétem uzemni studie je nalézt uzemné prichodné a technicky proveditelné trasy nové
kapacitni pozemni komunikace v Useku mezi dalnici D1 (lokalita MUK Vrbice — km 366) a
Havifovem, konkrétné do kfizovatky Havifov Sever/Sever Il na planované silnici 1/11 (Usek
Havifov — Tfanovice). Pfi vyhledavani tras danym uzemim byl uvazovan jak navrh novych
pozemnich komunikaci, tak i vyuziti stavajicich. V ramci uzemni studie bylo provéfeno
7 zakladnich variant. Navrzené varianty byly posouzeny z hlediska Uzemni prlichodnosti a
dopadu do pfepravnich vztah( v tzemi.

Byla provéfena i moznost etapoveé vystavby, kdy je uvazovano s vyuzitim stavajici silnice 11/470
intravilinem mést Rychvald a Orlova. TéZz byla provéfena i moznost alternativniho mista
napojeni na dalnici D1.

Zacatek navrhované pozemni komunikace (km 0,000) je ve vSech variantach situovan na dalnici
D1 v MUK Vrbice (km 366).

Konec navrhované pozemni komunikace je situovan v misté napojeni na stavbu silnice ,1/11
Havifov — Tfanovice“, severné od Havifova v MUK Havifov — Orlovska a MUK Havifov sever.

Obrazek 6.1 Provéfované varianty

varanta 3
S
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6.1 Varianta 1 —trasa v koridoru dle ZUR MSK

6.1.1 Popis trasy prelozky

Navrhovana silnice v této varianté vyuziva v celé délce koridor D15, ktery je zaneseny
v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Na vychodé se trasa napojuje
na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz uvazuje s pfipojenim pozemni komunikace
predmétnym smérem. Z tohoto dlivodu neni nutny jakykoli zadsah do hlavni trasy dalnici D1.

Navrhovana silnice vychazi z MUK Vrbice jihovychodnim smérem, stoupa nad stavaijici terén,
mostnim objektem v km 0,5 prekonava Zelezniéni trat Ostrava — Bohumin (Il. a lll. TZK),
nasledné prochazi v prostoru mezi Hefmanickym rybnikem (severné) a vysypkou a odkalistém
(jizné). Za Hefmanickym rybnikem se staci na vychod, mostnim objektem (estakadou o délce
jizné od navrhované silnice. Pfiblizné v km 3,0 je uvazovano kfiZzeni s budouci tramvajovou trati.
Vzhledem ke konfiguraci terénu je doporuceno vést tramvajovou ftrat nadjezdem nad
navrhovanou silnici i pfelozkou silnice 11/470.

V prostoru mezi Hefmanicemi a Rychvaldem v km 3,25 je uvazovana nova MUK Hefmanice pro
napojeni Hefmanic a zapadni ¢asti Rychvaldu. Dale je silnice vedena v soubéhu s vodoteCi
Struzka a zaroven i se stavajici Zelezni¢ni vleCkou/tramvajovou trati. S touto drahou je trasa
v soubéhu v délce 3,2 km, od km 3,7 do km 6,9. V km 4,2 pfelozka spolu s drahou podjezdem
podchazi stavaijici silnici 11/470. Vzhledem k nutnému prodlouzeni stavajiciho mostu na silnici
[1/470 pfes vleCku je uvazovan most novy. Dale silnice v Useku o délce 700 m prochazi
po severnim okraji vodni plochy, pfes rybnik Velky Cihelfak. Zde je uvazovano s vedenim
silnice na estakadé nebo na zemnim télese, v tomto pfipadé je nutné &asteéné zasypani vodni
plochy. Silnice dale kfizi silnici 111/4724, ktera je pfeloZzena na nadjezd, bez moznosti propojeni
na navrhovanou silnici. Pfelozka silnice 111/4724 je v severnim sméru napojena do stavajici
okruzni kfizovatky silnic 11/470 x 11/471 v Rychvaldu. Stavajici silnice 111/4724 bude zachovana
pouze od centra Rychvaldu pfed stavajici zelezni¢ni prejezd, ktery bude zruSen. Silnice je dale
vedena ve stopé€ mistni komunikace (ulice Na Fojtstvi v Rychvaldu), ktera bude rozsifena i
na ukor okolnich vodnich ploch (Dolni a Horni rybnik I). V lokalité Fojtstvi je uvazovana demolice
6 nemovitosti. Jsou uvazovany i 2 mosty pres vodote¢ Stuzka, pfipadné pfelozka vodniho toku.
Navrhovana silnice dale kfizi stavajici silnici 1/470 (na urovni CSPH u rybniku Skugak,
u Zelezni¢niho prejezdu). Tato silnice bude v€etné Zelezni¢niho pfejezdu zruSena a nahrazena
pfelozkou silnice 11/470, ktera bude vedena nadjezdem pfes navrhovanou silnici a Zelezni¢ni
vle€ku/tramvajovou trat.

V km 6,5 — 8,0 je navrzena MUK Rychvald pro napojeni vychodni &asti Rychvaldu a Orlové. Pro
jizdni pas ve sméru Vrbice — Havifov jsou kfizovatkové vétve navrzeny v km 6,8 a jsou hapojeny
na silnici 11/470 v nové okruzni kfizovatce. Dale se silnice staci na jih, opousti soubé&znou
Zelezni¢ni vleCku/tramvajovou trat a vede 3 mostnimi objekty postupné pfes rybnik KaliS¢ok,
vodote€ Struzka a stavajici silnici [1/470. Za kfizenim se silnici 11/470 jsou navrZzeny kfiZovatkové
vétve MUK Rychvald pro jizdni pas Havifov — Vrbice. Nasledné silnice stoupéa kFizi mistni
komunikaci (ulice Rychvaldska v Petivaldu), ktera je vedena nadjezdem. Dale silnice klesa,
mostem prekracuje Zelezni¢ni vleCku Michalkovice — Orlova.

V km 9,5 je navrzena MUK Petfvald se silnici 1/59. Tuto silnici a vodote¢ Struzka prelozka kfizi
nadjezdem. Prelozka je stale vedena jiznim smérem nejprve po orné pidé a cca vkm 11,2
vstupuje do lesniho porostu a staéi se na vychod. V tomto lesnim porostu prochazi sesuvnym
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uzemim. V km 13,5 pfeloZzka podjezdem kFiZi silnici 111/47210, v této lokalité neni navrZeno jejich
propojeni. Dale se prelozka stac¢i opét na jih a je vedena prfes byvaly dul Dukla, véetné
zatopenych ploch.

V km 15 se prelozka napojuje do MUK Havifov sever I, ktera spole¢né s MUK Havifov Orlovska

a Havifov sever | tvofi 1 kfizovatku, zde se navrhovana prelozka také napojuje na pfipravovanou
silnici 1/11 (Havifov — Tfanovice).

Obréazek 6.2 Trasa varianty 1

6.1.2 Navrhova kategorie pozemni komunikace

Vzhledem k budoucim uvazovanym intenzitdm dopravy je navrhovana pozemni komunikace
v useku:

e dalnice D1 - silnice 1/59 (Petivald) uvazovana jako silnice smérové rozdélena
v uspofadani 2+2, s navrhovou rychlosti 110 km/h (S21,5/110),

e silnice I/59 — silnice I/11 je uvazovana jako silnice smérové nerozdélena v uspofadani
1+1, s navrhovou rychlosti 90 km/h (S11,5/90).
6.1.3 Krizovatky
VSechny kfizovatky na hlavni trase jsou uvazovany mimouroviové.

Na zacatku stavby (km 0,0) se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz
uvazuje s pfipojenim této pozemni komunikace. Z tohoto duvodu neni nutny jakykoli zasah
do hlavni trasy dalnici D1.

V km 3,0 je navrzena trubkovitd MUK Hefmanice pro napojeni Hefmanic a Rychvaldu po silnici
[1/470.

V km 6,8 — 8,0 je navrzena MUK Rychvald pro napojeni Rychvaldu a Orlové po silnici 11/470.
Kfizovatkové vétve jsou z divodu soubéhu s vleCkou/tramvajovou trati navrzeny v kazdém
smeéru v rlznych lokalitach.

V km 9,8 je navrzena deltovitd MUK Petfvald se silnici 1/59.
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Pro napojeni na prelozku 1/11 a téz pro napojeni budoucich primyslovych z6n je navrzena nova
MUK Havifov sever 2, jedna se o kosodélnou MUK, jejiz vétve jsou napojeny do nové okruzni
kfizovatky, ktera je situovana v spodni trovni MUK. Pro kone&¢né napojeni na prelozku silnice
1/11 jsou vyuzity MUK Havifov sever a MUK Havifov Orlovska. V&echny tyto 3 MUK spolu tvofi
soubor MUK umozhuijici v8echny kfizovatkové pohyby.

6.1.4 Zhodnoceni varianty
Vyhody: .
+ Snadnéjsi priichod uzemim — trasa vyuziva koridor zaneseny v ZUR MSK
Trasa je v souladu s uzemnimi plany obci
Nejmensi zasah do obytné zastavby
Vedeni mimo intravilan mésta Orlova
Vedeni v soubéhu s Zelezni¢ni/tramvajovou trati — 1 spole€ny koridor v Uzemi
Vyuziti stavajici MUK Vrbice na dalnici D1

+ + + 4+ +

Nevyhody:
- Zasah do ochranného pasma RBC Hefmanice — Zablati
- Prachod pres rybnik Velky Cihelfiak — nutnost dosypani hraze, pfip. estakada
- Prachod ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi v km 4,3 — 6,0
- Zasah do obytné zastavby v oblasti Rychvaldu (Fojtstvi)
- Prachod sesuvnym Uzemim cca v km 11,3-11,5
- Prdchod lesnim porostem Holotovec

Varianta 1 je doporuéena k podrobnéjsimu provéireni v ramci tUzemni studie.

Hlavnim duvodem je nejsnazsi trasovani skrz obydlenou a zastavénou oblast, a to i pfes nutné
demolice pfilehlych budov v Rychvaldu.

6.2 Varianta 2 — trasa pres Podlesi

6.2.1 Popis trasy prelozky

Navrhovana silnice podle varianty 2 vyuzZiva cCasteCné koridor D15, ktery je zaneseny
v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Na vychodé se trasa napojuje
na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz uvaZuje s pfipojenim pozemni komunikace
pfedmétnym smérem. Z tohoto divodu neni nutny jakykoli zasah do hlavni trasy dalnici D1.

Navrhovana silnice vychazi z MUK Vrbice jihovychodnim smérem, stoupa nad stavajici terén,
mostnim objektem pfekonava Zelezniéni trat Ostrava — Bohumin (Il. a Ill. TZK), nasledné
prochazi v prostoru mezi Hefmanickym rybnikem (severné&) a vysypkou a odkalistém (jizné).
— Rychvald a silnici 11/470. PFiblizné v km 3,0 je uvazovano kfiZzeni s budouci tramvajovou trati.
Vzhledem ke konfiguraci terénu je doporu¢eno vést tramvajovou trat nadjezdem nad
navrhovanou silnici i pfelozkou silnice 11/470.
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V prostoru mezi Hefmanicemi a Rychvaldem je uvaZzovana nova MUK Hefmanice pro napojeni
Hefmanic a zapadni ¢asti Rychvaldu. Dale se trasa staci na jihovychod, jizné miji zamek Stary
Dvuar a rybnik Velky Cihelfiak. Pfechazi pres soustavu rybnikd v blizkosti Michalkovického
potoka a podél potoka Podlesak stoupa smérem k Podlesi.

V km 5,6 je navrzena MUK se silnici [11/4724 (ulice Michalkovicka) pro napojeni Michalkovic a
Rychvaldu. Silnice 111/4724 je vedena nadjezdem. V useku cca km 6,1 — 6,9 je silnice navrzena
v tunelu vedoucim pod ¢asti obce Podlesi. | presto, ze je navrzen tunel pod zastavbou, jsou
nutné zejména ve vychodni Casti Podlesi demolice budov. Dale je trasa vedena lesnim
porostem, nadjezdem ji kfizi u€elova komunikace a cca v km 8 je navrzen most pres zeleznicni
vle€¢ku Michalkovice — Orlova. Dale trasa prochazi pfes sportovni areal s tenisovymi kurty, které
je nutné pfesunout.

V km 8,5 je navrzena MUK Pettvald se silnici 1/59. Tuto silnici a vodote¢ Struzka prelozka kfiZi
nadjezdem. Prelozka je staje vedena jiznim smérem nejprve po orné pidé a cca v km 10,2
vstupuje do lesniho porostu a staci se na vychod. V tomto lesnim porostu prochazi sesuvnym
uzemim. V km 12,5 prelozka podjezdem kfizi silnici I11/47210, neni zde navrzeno propojeni. Dale
se prelozka staci opét na jih a je vedena pres byvaly dil Dukla, véetné zatopenych ploch.

V km 14 se prelozka napojuje do MUK Havifov sever I, ktera spole¢né s MUK Havifov Orlovska
a Havifov sever | tvofi 1 kfiZovatku, zde se navrhovana pfeloZka také napojuje na pfipravovanou
silnici 1/11 (Havifov — Tfanovice).

Obréazek 6.3 Trasa varianty 2

6.2.2 Navrhova kategorie pozemni komunikace

Vzhledem k budoucim uvazovanym intenzitdm dopravy je navrhovana pozemni komunikace
Vv useku:

o dalnice D1 - silnice 1/59 (Petivald) uvazovana jako silnice smérové rozdélena
v usporadani 2+2, s navrhovou rychlosti 110 km/h (S21,5/110), v tunelu je navrhova
rychlost uvazovana 80 km/h,

e silnice I/59 — silnice I/11 je uvazovana jako silnice smérové nerozdélena v uspofadani
1+1, s navrhovou rychlosti 90 km/h (S11,5/90).
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6.2.3 Krizovatky
VSechny kfizovatky na hlavni trase jsou uvazovany mimouroviové.

Na zagatku stavby (km 0,0) se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz
uvazuje s pfipojenim této pozemni komunikace. Z tohoto dlvodu neni nutny jakykoli zasah
do hlavni trasy dalnici D1.

V km 3,0 je navrzena trubkovitd MUK Hefmanice pro napojeni Hefmanic a Rychvaldu po silnici
11/470.

V km 5,6 je navrzena deltovita MUK Rychvald pro napojeni Rychvaldu a Michalkovic po silnici
[1/4724.

V km 8,5 je navrzena deltovitda MUK Petfvald se silnici 1/59 pro napojeni Petfvaldu a Orlové.

Pro napojeni na prelozku 1/11 a téz pro napojeni budoucich primyslovych z6n je navrzena nova
MUK Havifov sever 2, jedna se o kosodélnou MUK, jejiz vétve jsou napojeny do nové okruzni
kfizovatky, ktera je situovana v spodni trovni MUK. Pro kone&¢né napojeni na prelozku silnice
/11 jsou vyuzity MUK Havifov sever a MUK Havifov Orlovska. V&echny tyto 3 MUK spolu tvofi
soubor MUK umozhuijici v8echny kfizovatkové pohyby.

6.2.4 Zhodnoceni varianty

Vyhody:
+ NejkratSi z navrzenych variant

+ Neni nutny zasah do ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi
+ Neni nutny zasah do vodni plochy Velky Cihelfiak

Nevyhody:

- Cast trasy je vedena mimo koridor zaneseny v ZUR Moravskoslezského kraje
- Realizace tunelu pod lokalitou Podlesi a s tim souvisejici jeho udrzba

- Zasah do obytné zastavby v lokalité Podlesi

- Zasah do ochranného pasma RBC Hefmanice — Zablati

- Prdchod sesuvnym uzemim cca v km 11,3-11,5

- Prdchod lesnim porostem Holotovec

- Finanéné i technologicky naro¢na variant

Varianta 2 je doporu¢ena k podrobnéjSimu provéreni v ramci tzemni studie.

Hlavnim divodem je snadné trasovani skrz obydlenou a zastavénou oblast, jsou vSak nutné
demolice pfilehlych budov v Podlesi. Tyto demolice jsou ¢astecné snizeny navrhem tunelu pod
obytnou zastavbou Podlesi.
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6.3 Varianta 3 — trasa pres Orlovou

6.3.1 Popis trasy prelozky

Navrhovana silnice ve varianté 2 ¢astecné vyuziva koridor D15, ktery je zaneseny v Zasadach
Uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Na vychodé se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK
Vrbice, jejiz uspofadani jiz uvazuje s pfipojenim pozemni komunikace pfedmétnym smérem.
Z tohoto dGvodu neni nutny jakykoli zasah do hlavni trasy dalnici D1.

Navrhovana silnice vychazi z MUK Vrbice jihovychodnim smérem, stoupa nad stavaijici terén,
mostnim objektem prekonava Zelezniéni trat Ostrava — Bohumin (Il. a Ill. TZK), nasledné
prochazi v prostoru mezi Hefmanickym rybnikem (severné&) a vysypkou a odkalistém (jizné).
Silnice 11/470 je pfelozena do soubéhu jizné od navrhované silnice. Pfiblizné v km 3,0 je
uvazovano kfizeni s budouci tramvajovou trati. Vzhledem ke konfiguraci terénu je doporuc¢eno
vést tramvajovou trat nadjezdem nad navrhovanou silnici.

V prostoru mezi Hefmanicemi a Rychvaldem je uvaZovana nova MUK pro napojeni Hefmanic a
zapadni ¢asti Rychvaldu. Dale je silnice vedena v soubéhu s vodoteCi StruZzka a zarovern i se
stavajici zelezni€ni vleCkou/tramvajovou trati. S touto vleckou/tramvajovou trati je trasa
v soubéhu v délce 6,8 km, od km 3,7 do km 10,5. V km 4,2 pfelozka spolu s drahou podjezdem
podchazi stavaijici silnici 11/470. Vzhledem k nutnému prodlouzeni stavajiciho mostu na silnici
[1/470 pfes vleCku je uvazovan most novy. Dale silnice v useku o délce 700 m prochazi
po severnim okraji vodni plochy, pfes rybnik Velky Cihelfiak. Zde je uvaZovano s vedenim
silnice na estakadé nebo na zemnim télese, v tomto pfipadé je nutné c¢aste¢né zasypani vodni
plochy. Silnice dale kfizi silnici 111/4724, ktera je pfeloZzena na nadjezd, bez moznosti propojeni
na navrhovanou silnici. PfeloZka silnice 111/4724 je v severnim sméru napojena do stavajici
okruzni kfizovatky silnic 11/470 x 11/471 v Rychvaldu. Stavajici silnice 111/4724 bude zachovana
pouze pred stavajici zelezniéni pfejezd, ktery bude zruden. Silnice je dale vedena ve stopé
mistni komunikace (ulice Na Fojtstvi v Rychvaldu), je ale zvySena jeji niveleta kvili zelezni¢ni
vleéce a navrhu MUK pro napojeni Rychvaldu. Upravou nivelety dojde k vét$imu zaboru
okolnich vodnich ploch (Dolni a Horni rybnik I).

V km 5,5 jsou na jizdnim pasu ve sméru Havifov — Vrbice navrzeny kfizovatkové vétve MUK
Rychvald, tyto vétve budou ¢aste€né na mosté pies zelezni¢ni vleCku a nasledné napojeny
do stavajici silnice 111/4724 a poté do okruzni kfizovatky 11/470 x 111/4724. V lokalité Fojtstvi je
uvazovana demolice 6 nemovitosti. Jsou uvazovany i 2 mosty pfes vodote¢ Stuzka, pfipadné
prelozeni vodniho toku. Navrhovana silnice dale kfizi stavajici silnici 11/470 (na trovni CSPH
u rybniku Skucak, u Zelezni¢niho pfejezdu). Tato silnice bude v€etné Zelezni¢niho prejezdu
zruSena a nahrazena pfelozkou silnice 11/470, ktera bude vedena nadjezdem pfes navrhovanou
silnici a zelezniCni vleCku.

V km 6,8 jsou pro jizdni pas ve sméru Vrbice — Havifov navrzeny kfizovatkové vétve a jsou
napojeny na silnici 11/470 v nové okruzni kfiZovatce. Na rozdil od varianty 1 trasa dale pokracuje
v soub&hu s Zelezniéni vle¢kou/tramvajovou trati jiz mimo koridor vyhrazeny v ZUR. V useku
km 7,5 — 8,5 je prelozka vedena opét ¢astecné vodnimi plochami 5 pfilehlych rybnikud, v km 8,5
pak mostem pfes vodote€ Struzka, je zde téZ nadjezd mistni komunikace (ulice ZatiSi v Orlové).
Dale silnice vstupuje stale v soubéhu s Zelezni¢ni vleCkou / tramvajovou trati do intravilanu
Orlové, kde je nutny vyrazny zasah do pfilehlych pozemku a budov.
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V km 9 je na jizdnim pasu Vrbice — Havifov navrzena MUK Orlova s ulici Slezska. Dale je
navrzena estakada pres silnici [11/47214 (ulice Petra Cingra), zelezni¢ni vle¢ku Michalkovice —
Orlova, vodote€ Struzka, ucelové komunikace a silnici 1/59.

V km 11,0 je navrzena MUK se silnici 1/59. Dale se navrhovana silnice napojuje do stavaijici
4pruhové silnice 111/47210, kterou vyuziva v délce cca 2 km. Vkm 13,0 se od ni odklani
vychodnim smérem a je vedena pies byvaly ddl Dukla. V km 15 se pielozka napojuje do MUK
Havifov sever Il, ktera spole¢né s MUK Havifov Orlovska a Havifov sever | tvofi 1 kfizovatku,
zde se navrhovana prelozka také napojuje na pfipravovanou silnici /11 (Havifov — Tfanovice).

Obrazek 6.4 Trasa varianty 3

&>

varianta 3
S

6.3.2 Navrhova kategorie pozemni komunikace

Vzhledem k budoucim uvazovanym intenzitdm dopravy je navrhovana pozemni komunikace
v celém useku od dalnice D1 - silnice I/11 uvaZovana jako silnice smérové rozdélena
v usporadani 2+2, s navrhovou rychlosti 110 km/h (S21,5/110). V useku, kde je nova trasa
vedena ve stopé stavajici silnice 111/47210 je navrhova rychlost sniZzena na 90 km/h.

6.3.3 Krizovatky
VSechny kfizovatky na hlavni trase jsou uvazovany mimouroviové.

Na zagatku stavby (km 0,0) se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz usporadani jiz
uvazuje s pfipojenim této pozemni komunikace. Z tohoto duvodu neni nutny jakykoli zasah
do hlavni trasy dalnici D1.

V km 3,0 je navrzena trubkovitd MUK Hefmanice pro napojeni Hefmanic a Rychvaldu po silnici
11/470.

V km 5,5 — 6,8 je navrzena MUK Rychvald pro napojeni Rychvaldu a Orlové po silnici 1/470.
Kfizovatkové vétve jsou z divodu soubéhu s vleCkou/tramvajovou trati navrzeny v kazdém
smeéru v rlznych lokalitach.
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V km 9,0 je navrzena MUK Orlova centrum se silnici 111/4747 pro napojeni Orlové (pouze pro
smér Vrbice — Havifov).

V km 11,0 je navrzena MUK Orlova vychod se silnici 1/59.

Pro napojeni na prelozku 1/11 a téZ pro napojeni budoucich priimyslovych zén je navrzena nova
MUK Havifov sever 2, jedna se o kosodélnou MUK, jejiz vétve jsou napojeny do nové okruzni
kfizovatky, ktera je situovana v spodni Grovni MUK. Pro kone&né napojeni na prelozku silnice
1/11 jsou vyuzity MUK Havifov sever a MUK Havifov Orlovska. V&echny tyto 3 MUK spolu tvofi
soubor MUK umozfiujici v8echny kfizovatkové pohyby.

6.3.4 Zhodnoceni varianty

Vyhody:
+ Vedeni v soubéhu s Zelezniéni/tramvajovou trati — 1 spoleCny koridor v Uzemi
+ Trasa CasteCné vyuZziva stavajici silnici 111/47210
+ Nezasahuje do sesuvného uzemi zapadné od lokality Lazy
+ Nezasahuje do lesniho porostu Holotovec

- Cast trasy je vedena mimo koridor zaneseny v ZUR Moravskoslezského kraje — horsi
prostupnost Uzemim, zejména v Orlové

- Zasah do obytné zastavby v oblasti Rychvaldu

- Vyrazny zasah do obytné zastavby Orlové

- Zasah do ochranného pasma RBC Hefmanice — Zablati

- Prachod pres rybnik Velky Cihelfidk — nutnost dosypani hraze, pfip. estakada

- Prachod ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi v km 4,3 — 6,0

Varianta 3 je doporuéena k podrobnéjsimu provéireni v ramci tUzemni studie.

Hlavnim ddvodem je jeji vedeni v soubéhu s planovanou tramvajovou trati a také moznost
vyuziti stavajici silnice 111/47210.

6.4 Varianta 4

6.4.1 Popis trasy prelozky

Navrhovana trasa silnice podle varianty 4 vyuziva CasteCné koridor D15, ktery je zaneseny
v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Na vychodé se trasa napojuje
na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz uvaZuje s pfipojenim pozemni komunikace
pfedmétnym smérem. Z tohoto divodu neni nutny jakykoli zasah do hlavni trasy dalnici D1.

Navrhovana silnice vychazi z MUK Vrbice jihovychodnim smérem, stoupa nad stavajici terén,
mostnim objektem pfekonava Zelezniéni trat Ostrava — Bohumin (ll. a lll. TZK), nasledné se
odklani od koridoru ZUR MSK jizné&, je vedena v prostoru vysypky a byvalého dolu Hefmanice.
KFizi ulici Konévova podjezdem a dale vstupuje a prochazi arealem ZOO Ostrava. Dale je trasa
vedena uvazovana v soubéhu nebo v trase stavajici zelezni¢ni vlieCky Michalkovice — Orlova.
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Vzhledem k odliSnym navrhovym parametrim navrhované silnice a vlec€ky, trasa silnice svym
télesem zasahuje i do obytné zastavby Michalkovic, a i do okolniho lesniho porostu Gurhak,
ktery je rozsahlym biocentrem.

Obréazek 6.5 Trasa varianty 4

6.4.2 Zhodnoceni varianty
Vyhody:
+ Vedeni v soub&hu nebo misto zelezni¢ni vie€¢ky Michalkovice — Orlova

+ Neni nutny zasah do ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi

+ Neni nutny zasah do vodni plochy Velky Cihelfiak

Nevyhody:

- Cast trasy je vedena mimo koridor zaneseny v ZUR Moravskoslezského kraje — horsi
prostupnost uzemim, zejména v Michalkovicich

- Zasah do obytné zastavby v oblasti Michalkovic a Konévovy ulice v Hefmanicich
- Prlchod pres areal ZOO Ostrava

- Zasah do biocentra v lesnim porostu Gurriak

- Prichod sesuvnym uzemim zapadné od lokality Lazy

- Prdchod lesnim porostem Holotovec

Varianta 4 nebyla doporuc¢ena k dalSimu provérovani. Hlavnim divodem je trasovani skrz
areal ZOO Ostrava a pres biocentrum v lese Gurfiak.
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6.5 Varianta b

6.5.1 Popis trasy prelozky
Varianta 5 je alternativni trasou varianty 1 v prostoru mezi Rychvaldem a Petfvaldem.

Na vychodé& se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz usporadani jiz uvazuje
s pfipojenim pozemni komunikace pfedmétnym smérem. Z tohoto divodu neni nutny jakykoli
zasah do hlavni trasy dalnici D1. Az cca do km 6,0 je tato varianta shodna s variantou 1,
na urovni rybniku Sku€ak v Rychvaldu se odklani jiznim smérem, pravostrannym smérovym
obloukem, jehoz polomér bez rozsahlych demolic v okoli neumozhuje zarucit pozadované
navrhové parametry. Déle je trasa CasteCné vedena ve stopé silnice 11/470 (ulice Orlovska
v Rychvaldu), s ¢imz souvisi zasah do okolnich budov. Nasleduje prichod volnym prostorem
mezi ulicemi Pionyrska a Vétrna (zapadné od kolonie Vaclav). Na urovni ulice Revoluéni se
pfiblizuje k zastavbé a jsou zde nutné demolice. Nasledné se trasa stacCi na vychod, prochazi
okrajovou Casti lesniho porostu Gurnak, kde se napojuje na trasu varianty 2, mostnim objektem
pfechazi zelezni¢ni vleCku Michalkovice — Orlova. Dale trasa prochazi pfes sportovni areal
s tenisovymi kurty, které je nutné presunout. V misté kfizeni se silnici 1/59 je uvazovana MUK.
Tuto silnici a vodote€ Struzka pfelozka kfizi nadjezdem.

Dale az do konce stavby, k napojeni na silnici /11 Havifov — Tfanovice je trasa varianty 5 shodna
s trasou varianty 1.

Obréazek 6.6 Trasa varianty 5

6.5.2 Zhodnoceni varianty

Vyhody vudéi varianté 1:

+ Oproti varianté 1 nema varianta 5 Zadné vyhody.

Nevyhody viéi varianté 1:
- SlozitéjSi prachod intravilanem Rychvaldu
- Vedeni intravilanem Rychvaldu (v trase Orlovska ulice)

- Nutné nahrazeni silnice 11/470 (Orlovska ulice)
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- Nevyhovujici navrhové parametry trasy
- Slozité umisténi kfizovatky se silnici 11/470 v Rychvaldu

Varianta 5 nebyla doporucena k dalSimu provérovani. Hlavnim divodem je zejména
nedodrzeni pozadovanych navrhovych parametrl silnice (navrhova rychlost), priachod
intravilanem Rychvaldu a nutnost pfeloZky silnice 11/470 v Rychvaldu.

6.6 Varianta 6

6.6.1 Popis trasy prelozky
Varianta 6 je alternativni trasou varianty 2 v prostoru mezi Hefmanicemi a Petfvaldem.

Na vychodé& se trasa napojuje na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz usporadani jiz uvazuje
s pfipojenim pozemni komunikace pfedmétnym smérem. Z tohoto divodu neni nutny jakykoli
zasah do hlavni trasy dalnici D1. Az cca do km 3,0 je tato varianta shodna s variantou 2, zde se
odklani jiznim smérem k Dolnimu Podlesi. Mistni ¢ast Podlesi silnice podchazi tunelem o délce
cca 1 km. Vzhledem k okolnim vodoteCim se i pfes navrh tunelu, stavba neobejde bez
rozsahlych demolic budov v Podlesi. V navazném uUseku trasa prochazi biocentrem a lesnim
porostem Gurnak, ¢astecné v soub&hu nebo na ukor Zeleznini vlecky Michalkovice — Orlova.
Po opusténi lesniho porostu se trasa napojuje do trasy varianty 2.

Daéle az do konce stavby, k napojeni na silnici /11 Havifov — Tfanovice je trasa varianty 6 shodna
s trasou varianty 2, resp. 1.

Obréazek 6.7 Trasa varianty 6

&

A. Priivodni zprava 28



Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald - i

Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit’ WA ZUDOP
. . . : PRAHA
Uzemni studie

6.6.2 Zhodnoceni varianty

Vyhody vigéi varianté 2:

+ Vedeni v soub&hu nebo misto zelezni¢ni vlieCky Michalkovice — Orlova

Nevyhody viéi varianté 1:
- DelSi tunel
- Prdchod biocentrem a lesnim porostem Guriak

Varianta 6 nebyla doporucena k dalSimu provérovani. Hlavnim dlvodem je zejména
problémovy priichod lokalitou Dolni Podlesi a realizace dlouhého tunelu.

6.7 Varianta ETAPA

6.7.1 Popis trasy prelozky

Vzhledem k obtiznému prichodu navrhované silnice intravilany mést Rychvald, Petfvald a
Orlova byla provéfena varianta s vyuzitim stavajici silniéni sité, zejména se stavajici silnici
[1/470.

Navrh prujezdu vozidel pfedmétnym Uuzemim je v této varianté rozdélen nasledovné:

e nova silnice v Useku mezi dalnici D1 (MUK Vrbice) a silnici 11/470 mezi Hefmanicemi a
Rychvaldem ,

o stavajici silnice 11/470 intravilany mést Rychvald a Orlova,
e stavajici silnice 1/59 v Orlove,
e stavajici silnice 111/47210 v useku mezi silnici 1/59 a byvalym dolem Lazy,

e nova silnice v useku mezi silnici [11/47210 u byvalého dolu Lazy na silnice 1/11 Havifov —
Tranovice.

Navrhovana silnice v této varianté vyuziva v témér celé délce koridor D15, ktery je zaneseny
v Zasadach uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Na vychodé se trasa napojuje
na dalnici D1 v MUK Vrbice, jejiz uspofadani jiz uvazuje s pfipojenim pozemni komunikace
pfedmétnym smeérem. Z tohoto divodu neni nutny jakykoli zasah do hlavni trasy dalnici D1.
Navrhovana silnice vychazi z MUK Vrbice jihovychodnim smérem, stoupa nad stavajici terén,
mostnim objektem prekonava Zelezniéni trat Ostrava — Bohumin (Il. a lll. TZK), nasledné
prochazi v prostoru mezi Hefmanickym rybnikem (severn&) a vysypkou a odkali§tém (jizné).

vrv

a klesa na terén, kde se napojuje do stavajici silnice 11/470.
Dale je uvazovano vyuziti stavajici silniéni sité, na které bylo provéfeno, zda stavajici kfizovatky
budou vyhovovat z hlediska kapacity i po realizaci varianty ETAPA.

V pfipadé prujezdu Rychvaldem a Orlovou se jedna o silnici 11/470, kde se oCekava, ze vSechny
stavajici kfizovatky vyhovi oCekavané intenzité dopravy. Dale je uvazovano vyuziti stavajici
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kapacitné odpovidajici Ctyfpruhove silnice 1/59, a to v useku mezi kfiZzovatkami se silnicemi
[1/470 a l11/47210. Na stykové kfizovatce silnice 11/470 x 1/59 je doporu¢eno vzhledem ke zvySeni
intenzity dopravy doplnit svételné signalizacni zafizeni. Stavajici stykovou kfizovatku silnice 1/59
a /47210 je doporu€eno prestavét na kfizovatku mimouroviiovou. Dale je vyuzita stavajici
Ctyfpruhova silnice 111/47210, kde se nepfedpokladaji zadné upravy v délce cca 2 km (za byvaly
dul Lazy, cca km 2,0 silnice 111/47210).

V tomto misté se od stavajici silnice 111/47210 odklani trasa nové navrhované silnice vievo
vychodnim smérem a déle je vedena pes byvaly dil Dukla a napojuje se do MUK Havifov sever
Il, ktera spolecné s MUK Havifov Orlovska a Havifov sever | tvofi 1 kfizovatku, zde se
navrhovana prelozka také napojuje na pfipravovanou silnici I/11 (Havifov — Tfanovice).

Obrazek 6.8 Trasa varianty Etapa

N { )
OQ‘\‘O \

6.8 Alternativni napojeni na dalnici D1

V ramci vyhledavani prachodu trasy predmétnym uzemim byla provéfena i moznost napojeni
nové silnice na dalnici D1 i v jiném bodé& nez v MUK Vrbice. Byl provéfen cely usek déalnice D1
mezi MUK Mistecka (km 361) a MUK Bohumin (km 370).

Jediné Uzemné pruchodné misto napojeni (kde se v blizkosti nenachazi zastavba, rozsahlé
vodni plochy nebo toky, D1 neni na mostnim objektu, lokalita napojeni je vhodna z hlediska
sméru budouci silnice...) se nachazi cca 1 km jizné od MUK Vrbice. V tomto misté vSak
zadinaji/koné&i pridatné pruhy MUK Vrbice. Z hlediska dodrzeni mezikfizovatkové vzdalenosti
toto misto neni mozné vyuzit.

Vzhledem k vySe uvedenému a také proto, Ze MUK Vrbice je iz navrZena pro pfipojeni budouci
pozemni komunikace vedouci pozadovanym smérem, neni doporuceno jakékoli misto napojeni
na dalnici D1, nez je MUK Vrbice.
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7 PREPRAVNI PROGNOZA

Pfepravni prognéza byla zpracovana za vyuziti unimodalniho dopravniho modelu v aktualni
verzi softwarového prostfedi VISUM 23. Podrobné informace o metodice a tvorbé dopravniho
modelu byly uvedeny v Analytické ¢asti dokumentace, konkrétné v kapitole 6.

Vyhledova pfepravni prognoza je zpracovana pro horizont roku 2050, ktery zahrnuje pfedpoklad
plného rozvoje souvisejici infrastruktury i planovanych rozvojovych zén.

Hlavnim cilem tohoto hodnoceni je stanoveni dopravnich intenzit na vyhledové silni¢ni siti
v feSené oblasti, a to v kontextu planované vystavby nové silni¢ni infrastruktury. Pro vyhledovy
stav byly navrzeny tfi zakladni projektové varianty, které vyhovély uzemné-technickym
provérkam. Vzhledem k mnozstvi pfipravovanych staveb v fedeném i pfilehlém Uzemi bylo
nasledné vytvofeno dalSich Sest alternativnich scénart rozvoje silni¢ni infrastruktury
za ucelem porovnani.

7.1 Hodnocené varianty

K vyhledovému horizontu roku 2050 byly hodnoceny jedna bezprojektova varianta a ftfi
projektové varianty. Podrobné informace o trasovani a parametrech jednotlivych variant jsou
uvedeny v této dokumentaci v kapitole 6. Nasleduje stru¢ny pifehled hodnocenych variant:

Varianta Bez projektu

e V této varianté neni zvazovana vystavba nové pozemni komunikace. Obsahuje pouze
rozvoj planovanych zén a souvisejici okolni infrastruktury.

e Na zakladé predchozich jednani bylo stanoveno, Zze ve vSech zakladnich variantach
bude uvazovano s realizaci pfelozek silnic 1/67 (Bohumin — Karvind) a 1/11 (Havifov —
TFanovice). Pfehled dalSich silni¢nich staveb a rozvojovych ploch je uveden v Analytické
Casti dokumentace, kapitola 6.

Projektova varianta 1

e Trasa nové pozemni komunikace 1/68 je vedena koridorem uvedenym v Zasadach
Gzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje (ZUR).
¢ Rozvoj okolni infrastruktury a zén odpovida podminkam varianty Bez projektu.

Projektova varianta 2

e Trasa nové pozemni komunikace je shodna s Projektovou variantou 1, kromé
prostfedniho useku, ktery je v této varianté veden pres lokalitu Podlesi.
e Rozvoj okolni infrastruktury a zon je opét identicky s variantou Bez projektu.
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Projektova varianta 3

e Trasa této varianty je mezi MUK Vrbice a rybnikem Skuéak shodna s Projektovou
variantou 1. Dale je nova pozemni komunikace pak vedena pies Orlovou a ¢astecné
vyuziva i stavajici silnici 111/47210.

e Rozvoj okolni infrastruktury a zéon zlstava identicky jako u varianty Bez projektu

Tato hodnoceni poskytuji zaklad pro analyzu dopravnich dopadu jednotlivych variant a jejich
vlivii na planovany rozvoj uzemi.

7.1.1 Dopravni intenzity

V bezprojektové varianté dochazi k narGstu dopravniho zatizeni v oblasti oproti sou¢asnému
stavu. Tento narGst je primarné zplisoben tim, Ze dle Zasad Uzemniho rozvoje (ZUR) je cela
oblast zafazena mezi rozvojova Uzemi, coz se projevuje vySSimi koeficienty ristu dopravy a
nasledné i vy38imi vyhledovymi dopravnimi zatéZemi. DalSim faktorem je realizace novych
prelozek silnic 1/67 Bohumin — Karvina a I/11 Havifov — Tfanovice, které ovliviiuji pfepravni
vztahy v Uuzemi.

Jednotlivé projektové varianty se [iSi trasovanim komunikace, poctem a umisténim
sjezdd/najezd nebo MUK, coz mé pfimy vliv na obsluznost Gizemi. V Gseku mezi MUK Vrbice
a kfizenim se silnici 1/59 je navrzeno Ctyfpruhové usporadani s maximaini povolenou rychlosti
110 km/h. Dale smérem k Havifovu je planovano dvoupruhové usporadani s rychlostnim limitem
90 km/h.

Denni dopravni zatiZzeni na nové komunikaci se v useku MUK Vrbice — kfiZeni se silnici 1/59
pohybuje mezi 21 az 25 tisici vozidly, v navazujicim useku smérem k Havifovu dosahuje
intenzita 12 az 19 tisic vozidel denné.

Na lokalni urovni pfevede nova silnice pfepravni vztahy mezi mésty Ostrava, Rychvald,
Petfvald, Orlova a Havifov, ¢imz odleh&i silnicim nizSich tfid, jako jsou 11/470, 111/47210 a 11/474
(zejména ve Varianté 3). Nova komunikace zaroven snizi zatéz na Sirsi siti, v€etné silnic 1/67
(ubytek 3800-5000 vozidel), 1/11 (4300-5000 vozidel), 1/59 (3100-3600 vozidel) a dalnice D48
(1400-1800 vozidel).

Vystavba nové pozemni komunikace 1/68 Vrbice — Havirov, ktera pfimo navazuje na silnici
11 (Havifov — Tranovice), vytvori ve vSech projektovych variantach alternativni
propojeni dalnic D1 a D48. Dale usnadnuje meziméstskou dopravu, zkracuje prepravni
Casy a presmérovava dopravu z pretizenych lokalit. Tento efekt bude mit pozitivni dopad
na celkovou funkénost dopravni sité v regionu.
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Vysledkem dopravniho modelovani jsou intenzity dopravy zobrazené ve formé grafickych
vystupll — zatézovych kartogram, které znazornuji denni pocty vozidel (RPDI) na jednotlivych
usecich silnicni sité. Intenzity jsou zaokrouhleny na celé stovky a pro prehlednost zobrazuji
pouze hodnoty pfesahujici 1000 vozidel.

Dalsi vystupy zahrnuji rozdilové kartogramy, které porovnavaji projektové varianty
s bezprojektovou variantou a prehledné znazornuji rozdily. Tyto kartogramy pokryvaji SirSi
uzemi, aby byl zfejmy vliv nové komunikace na pfepravni proudy. Hodnoty na rozdilovych
kartogramech jsou zaokrouhleny na stovky a zobrazeny pouze rozdily pfesahujici 500 vozidel.

V prehledu nasleduiji:
o Zatézové kartogramy pro jednotlivé varianty.

o Rozdilové kartogramy pro projektové varianty ve srovnani s bezprojektovou variantou.

Tyto grafické vystupy poskytuji pohled na dopravni zatiZzeni v roce 2050 a na dopady realizace
nové komunikace na silni¢ni sit'.
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Obrazek 7.1 ZatéZovy kartogram, Varianta BP, 2050
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Obrazek 7.2 ZatéZzovy kartogram, Varianta 1, 2050
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Obrazek 7.4 Zatézovy kartogram, Varianta 2, 2050
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Obrazek 7.5 Rozdilovy kartogram — Varianta 2 minus Varianta BP, 2050
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Obrazek 7.6 ZatéZzovy kartogram, Varianta 3, 2050
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7.1.2 Srovnani projektovych variant

V ramci dopravniho modelovani byl analyzovan vliv jednotlivych projektovych variant
na dopravni situaci v S$irSim Gdzemi. KliCovym sledovanym parametrem bylo zrychleni
na silni€ni siti, vyjadfené jako ¢asové uspory (vztahujici se k vozohodinam usetfenym béhem
24 hodin) ve srovnani mezi bezprojektovou variantou a jednotlivymi projektovymi variantami,
uvedenych v pfilozeném grafu.

Graf 7.1 Casové Uspory projektovych variant (vz.hod/24 hod), 2050
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Varianta 3 vykazuje nejvyssi Casové uspory, coz je pfiitano nejlepSimu napojeni mésta Orlova
(varianta vede trasu pfimo pres Orlovou) a také zkracenim trasy na Karvinou. Casové Gspory
této varianty jsou pfiblizné o 30 % vy38i nez u projektovych variant 1 a 2, které jsou pomérné
vyrovnane.

Predlozené vysledky pFedstavuji pouze srovnani éasovych uspor mezi jednotlivymi
variantami. Nezohlednuji vSak dalSi dulezité aspekty, jako jsou investi¢ni naklady, zasahy
do uzemi ¢i dal&i faktory, které mohou ovlivnit kone¢né hodnoceni a vybér optimalni varianty.
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7.2 Hodnocené scénare

V ramci Uzemni studie bylo definovano nékolik alternativnich scénart rozvoje silni¢ni
infrastruktury v posuzovaném uzemi. Tyto scénafe umozZnuji posoudit vliv jednotlivych
planovanych staveb na dopravni zatiZzeni okolnich komunikaci a pfispivaji k analyze efektivity

riznych kombinaci zamér(.

Zakladni prehled sledovanych scénaru shrnuje pfilozena tabulka:

Tabulka 7.1 Scénare rozvoje infrastruktury

Scénai 0 Scénar 1 Scénar 2 Scénar 3 Scénar4 | Scénarb
1/11 Havifov - Tfanovice v v v v v v
1/11 propojka s 1/59 X X v X X X
1/67 Bohumin - Karvina X v v v X v
1/68 MUK Vrbice - Havifov X X X v v v

Realizace prelozky silnice 1/11 Havifov — Tfanovice je zahrnuta ve vSech scénafrich, protoze jeji

existence je nezbytna pro dalSi planované stavby (silnice 1/68 a propojeni 1/11 s 1/59).

A. Priivodni zprava
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7.2.1 Dopravni intenzity

Scénar 0

V tomto nulovém scénafi je realizovana pouze silnice 1/11 (bez propojky se silnici 1/59). Pfelozka
silnice 1/67 a ani sledovana stavba 1/68 se nerealizuji. Tento nulovy scénar slozi jako srovnavaci
zakladna pro nékteré ostatni scénare. Dopravni intenzity jsou podobné jako v ve varianté Bez

projektu, avSak na komunikacich 11/470 a 1/59 jsou zaznamenany vyssi intenzity kvuli absenci
prelozky 1/67 Bohumin — Karvina.

Obrazek 7.8 Zatézovy kartogram, Scénar 0, 2050
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Scénar 1

V tomto scénafi jsou realizovany prelozky silnic 1/11 Havifov — Tranovice (bez propojky se
silnici 1/59) a I/67 Bohumin — Karvina. Posuzovana silnice 1/68 se nerealizuje. Rozsahem rozvoje
infrastruktury tento scénar ve své podstaté odpovida varianté Bez projektu. Scénar je zahrnut z
davodu znazornéni vlivu realizace pfelozky 1/67 Bohumin — Karvina na silni¢ni sit.

Obrazek 7.9 Zatézovy kartogram, Scénar 1, 2050

- > . s

;g S oS o%,

p 'E v ’
£ -

g
3
2
S
@
@
g
N
g
)
2 S

3400

< NBERRE

A. Priivodni zprava 44



Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -

Petfvald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit’ ‘“glﬁlgﬂ:
Uzemni studie '

Na prelozce 1/67 Bohumin — Karvina je dosahovano zatizeni do 13 000 vozidel. Kromé stavajici
silnice 1/67 se doprava na tuto prelozku stahuje také z komunikaci 11/470 (cca 700 vz.) a 1/59
(cca 1 400 vz.) v relaci Ostrava — Karvina.

Rozdilovy kartogram je porovnan se Scénafem 0.

Obrazek 7.10 Rozdilovy kartogram, Scénar 1 minus Scénar 0, 2050
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Scénar 2

Tento scénar rozSifuje Scénar 1 o propojku mezi havifovskym obchvatem a silnici 1/59. Scénar
predstavuje star$i modifikovanou variantu RSD, ktera provétovala alternativni trasu ke koridoru
D15 v tomto prostoru. Na propojce je evidovano zatizeni cca 12 800 vozidel.

Obrazek 7.11 ZatéZovy kartogram, Scénar 2, 2050
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V tomto scénafi dochazi k pfesmérovani dopravy z komunikace 11/470 ve vztahu s Karvinou
na realizovanou propojku. Také jsou po propojce uskuteériovany prepravni vztahy mezi
vychodni ¢asti Ostravy a Karvinou, které nejsou nové realizovany celé po silnici 1/59, ale doprava
je stahovana z této komunikace na silnici I/11 pfes havifovsky obchvat a novou propojku, jak

vyplyva z pfilozeného rozdilové kartogramu.

Aby byl patrny efekt realizace propojeni havifskeho obchvatu s 1/59, tak rozdilovy kartogram je

porovnan s pfedeslym Scénarem 1.

Obrazek 7.12 Rozdilovy kartogram, Scénar 2 minus Scénar 1, 2050
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Scénar 3

Rozvoj infrastruktury v tomto scénafi odpovida stejnému rozvoji, jako v zakladnich Projektovych
variantach (vztazeno k Varianté 1). Tedy jsou realizovany prelozky silnic 1/11 Havifov —
Tranovice (bez propojky se silnici I1/59) a silnice 1/67 Bohumin — Karvina a zaroven je
vybudovana komunikace 1/68 mezi MUK Vrbice a Havifovem. ScénaF 3, ktery ve své podstaté
odpovida Varianté 1, zde byl zahrnut z divodu srovnani s jinymi alternativnimi scénafi.

Obrazek 7.13 Zatézovy kartogram, Scénar 3, 2050
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Nova silnice 1/68 se z hlediska lokalnich pfepravnich vztahu stava kliCovym prvkem pro
odleh¢eni silnic nizSich tfid 11/470 a [11/47210, které dosud nesly zna¢nou ¢ast dopravni zatéze.
Realizace této komunikace pfispiva k pfesmérovani dopravy nejen v lokalnim méfitku, ale také
z SirSi dopravni sité, jako jsou silnice 1/67 (cca 3 800 vz.), /11 (cca 4 300 vz.), I/59 (cca 3 200 vz.)
a dalnice D48 (cca 1 600 vz.). Na silnici I/68 se pfevadgji vztahy mezi Ostravou s Havifovem a

s Karvinou. V regionu vznika nové alternativni spojeni mezi dalnicemi D1 a D48.

Obrazek 7.14 Rozdilovy kartogram, Scénar 3 minus Scénar 1, 2050
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Scénar 4

DalSi scénar obsahuje realizaci prelozky silnice I/11 Havifov — Tranovice (bez propojky

se
silnici 1/59) a nové komunikace 1/68. Pfelozka 1/67 Bohumin — Karvina neni realizovana.
Obréazek 7.15 Zatézovy kartogram, Scénar 4, 2050
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e

Na silnici 1/68 je zaznamenano o cca 1 000 vozidel vice nez ve Scénafi 3, coz je zplsobeno
absenci prelozky 1/67 Bohumin — Karvina.

Rozdilovy kartogram je porovnan se Scénafem 0.

Obrazek 7.16 Rozdilovy kartogram, Scénar 4 minus Scénar 0, 2050
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Scénar 5

Posledni scénar simuluje etapovou realizaci Scénare 3, kdy jsou z feSené silnice 1/68 dokonéeny
pouze jeji krajni Useky. V ostravské Casti dosahuje na nové komunikaci zatizeni cca 6 500
vozidel a v havifovské potom do 4 000 vozidel. Zrychleni téchto krajnich Usekl povede zaroven
i kK mirnému narustu pfeprav mezi nimi na sledovanych silnicich 11/470 a 111/47210.

Obrazek 7.17 ZatéZovy kartogram, Scénar' 5, 2050
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Velmi nizky pfevod je zaznamenan i z okolnich komunikaci 1/67, 1/11 a 1/59, a to v fadu stovek
vozidel.

Rozdilovy kartogram je porovnan se Scénafem 1.

Obrazek 7.18 Rozdilovy kartogram, Scénar'5 minus Scénar 1, 2050
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7.2.2 Srovnani scénaru

Kazdy scénar reprezentuje rizné faze a kombinace realizace planovanych staveb. Srovnani
téchto scénarfll umoznuje posoudit viiv jednotlivych staveb na intenzitu dopravy, vyhledové
identifikovat kombinaci staveb pro zlepSeni plynulosti a bezpe€nosti dopravy v feSeném Gzemi
a porovnat pfinosy z hlediska dopravnich proudl i pfipadnych Uspor na stavajicich
komunikacich.

V ramci dopravniho modelu byl, podobné jako u Projektovych variant, analyzovan vliv
jednotlivych scénaft na celé Uzemi prostfednictvim zrychleni na silniéni siti, vyjadfeného
¢asovymi usporami vozidel mezi jednotlivymi scénafi 1 az 5 ve srovnani se Scénarem 0.
Hodnoty téchto ¢asovych uspor jsou zobrazeny v pfilozeném grafu.

Graf 7.2 Casové Uspory scénéfil (vz.hod/24 hod), 2050
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na /59, 1/67 etapa

Dopravni model ukazuje, Ze nejvétsi pfinos z hlediska ¢asovych uspor by pfinesla vystavba
infrastruktury v rozsahu Scénafe 3. Tento scénar zahrnuje realizaci vSech staveb, tedy pfelozky
I/11 Havifov — Tfanovice (bez propojky se silnici 1/59), pfelozky 1/67 Bohumin — Karvind a nové
silnice 1/68 v useku Vrbice — Havifov. Druhy nejvétSi pfinos je spojen se Scénafem 4, ktery
pfedpoklada realizaci prelozky 1/11 a nové silnice 1/68, avSak bez prelozky 1/67 Bohumin —
Karvina.

Z uvedenych vysledkU je zfejmé, Ze existence koridorové silnice 1/68 by méla pro feSenou oblast
vyznamny prinos. Je vS8ak dulezité zduraznit, Ze tato analyza je zaméfena vyhradné na ¢asové
uspory a nezohlednuje dalSi aspekty, jako jsou investi¢ni naklady, zasahy do uzemi &i jiné
faktory ovliviiujici kone¢né rozhodnuti.
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7.3 Shrnuti

V této Casti navrhové studie byl pomoci dopravniho modelu posouzen vliv tfi projektovych
variant nové komunikace 1/68, navrzené v feSeném prostoru mezi MUK Vrbice a Havifovem.
Dopravni model zahrnoval vSechny zasadni stavby v okoli, které mohou ovlivnit dopravni situaci
v posuzovaném uzemi. Prognéza vyhledovych stavl byla zpracovana v souladu s aktualnimi
metodickymi pokyny (TP 225). Prognéza byla vytvofena pro horizont roku 2050.

Dle vysledkl dopravniho modelu vykazuje nova silnice 1/68 pomérné vyznamné prepravni
intenzity. V Useku mezi MUK Vrbice a kfizenim se silnici 1/59 se denni dopravni zatiZeni
pohybuje mezi 21 az 25 tisici vozidly, v navazujicim useku smérem k Havifovu dochazi
k poklesu intenzity na hodnoty mezi 12 az 19 tisici vozidly denné.

S ohledem na mnozstvi pfipravovanych staveb v uUzemi bylo navic zpracovano Sest
alternativnich scénafru rozvoje silnini infrastruktury. Analyza téchto scénafl ukazala, ze
scénare zahrnujici realizaci stavby 1/68 vykazuji z hlediska ¢asovych Uspor podstatné lepsi
vysledky nez ty, které s touto stavbou nepoditaji. To potvrzuje vyznam silnice 1/68 jako kliCového
prvku pro zlepSeni dopravni obsluznosti a plynulosti v daném regionu.
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8 POSOUZENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

8.1 Charakteristika prirodnich podminek

Zajmové Uzemi i jeho $irSi okoli se nachazi dle biogeografického &lenéni Ceské republiky
(Culek, 2013; galerie AOPK) v Ostravském bioregionu (2.3a).

Obrazek 8.1 Ostravsky bioregion

Bioregion (Culek et al., 2013):

NAZEV  Ostravsky A
BIOREG 2.3a

o Priblizit na

OSTRAVSKY BIOREGION
CHARAKTERISTIKA PRIRODNICH PODMINEK UZEMi

Horniny a reliéf

Bioregion pfevazné buduji kvartérni sedimenty — glacifluvialni Stérky a pisky, pfipadné smiseny
material morén, které jsou vétSinou kryty plastém nevapnitych, €asto pseudoglejovych

sprasovych hlin. Misty, pfedevSim v €lenitéjSim reliéfu mezi Ostravou a Karvinou, vystupuji
vapnité jilovce, sliny, pisky marinniho neogénu. Typicka vyska bioregionu je 220-300 m.

Podnebi

Dle Quitta lezi bioregion v mirné teplé oblasti MT 10. Podnebi je mirné teplé az teplé, bohaté
na srazky, které vzrlstaji k predpoli Beskyd: Hlu¢in a Suchdol n/O. maji Uhrn srazek asi
700 mm, Ostrava 8,6 C, 769 mm; Karvina 8,4 C, 778 mm. V panvi se vyvijeji zvlasté v zimnim
obdobi teplotni inverze.
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Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi zajmové Gzemi
v klimatickém okrsku B3 (mirné teply, mirné suchy, pfevazné s mirnou zimou).

Pudy

Z pud maji naprostou pfevahu pseudogleje, v ¢lenitéjSich usecich vystupuji viceméné nasycené
hnédé pady, vétSinou v rizné mife oglejené. V bioregionu zcela dominuji pseudoglejové
luvizemé prechazejici asto do luvizemnich pseudoglejli. Podél toku z Karpat se vyvinuly typické
fluvizemé, podél ostatnich tok( prevazuji glejové fluvizemé. Na pramennych horizontech
na svazich udoli se vyvinuly drobné pasy slatin. Znacény rozsah nyni maji nevyvinuté
antropogenni pudy.

Biota

Bioregion lezi v mezofytiku ve fytogeografickém okrese 83. Ostravska panev. Vegetacni stupné
(Skalicky): suprakolinni.

Potencialni lesni vegetaci dominuji dubové buciny (Carici-Quercetum), které navazuji podél
vodnich tokd na luzni lesy podsvazu Alnenion glutinoso-incanae (snad Pruno-Fraxinetum, avSak
kolem malych potlcku i Carici remotae-Fraxinetum). Pro podmacena mista byly typické bazinné
olSiny svazu Alnion glutinosae (Carici elongatae-Alnetum, v okoli Karviné lokalné i
Calamagrostio canescentis-Alnetum). Na lokalné zraSelinénych pudach byly pravdépodobné
pritomny i primarni raselinné bfeziny svazu Betulion pubescentis.

V pfirozené nahradni vegetaci se v severni a severovychodni ¢asti bioregionu misty uplathuji
zbytky vlhkych luk svazu Magnocaricion elatae, na néz navazuji rakosiny svazu Phragmition
communis a mokfadni spolecenstva svazu Cicution virosae a Oenanthion aquaticae.

Fléra je uniformni, relativné chuda s pfevahou vodnich, mokfadnich, bazinnych a luznich druhu.

Fauna bioregionu je zasadné determinovana antropogennim vlivem ostravské aglomerace a
industrializaci celého uzemi.

8.2 Vztah k EIA

Posuzovany zamér spada svym rozsahem dle pfilohy €. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon o posuzovani vliva
na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,zakon ¢. 100/2001 Sb.9),
do KATEGORIE | (podléha posuzovani vzdy), kde je uvedeno pod bodem &. 48 — Silnice nebo
mistni komunikace o 4 a vice jizdnich pruzich, v€etné rozSifeni nebo rekonstrukce stavajicich
silnic nebo mistnich komunikaci o 2 nebo méné jizdnich pruzich na silnice nebo mistni

komunikace o 4 a vice jizdnich pruzich, o souvislé délce od stanoveného limitu.

Zaveér

V pfipadé pochybnosti o zafazeni zaméru poda oznamovatel zadost o vyjadieni ve smyslu § 23
zakona €. 100/2001 Sb. V pfipadé zafazeni zaméru dle vySe uvedené pfilohy €. 1 bude zamér
z hlediska zakona ¢&. 100/2001 Sb. podroben pfislusnym uUfadem (Ministerstvo zivotniho
prostfedi) zjiStovacimu fizeni podle § 7 zakona.
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8.3 Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a

krajiny v platném znéni.

Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:
a) narodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

c) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

€) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

Pfedmétna stavba je v uzemni kolizi se zvlas§té chranénymi uzemimi (zdroj:

Moravskoslezského kraje, mapy.nature.cz):

mapovy portal

Obrazek 8.2 Zvilasté chranéna tzemi v okoli zaméru
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Obrazek 8.3 Vymezeni PP Hefmanicky rybnik
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Pfedmétem ochrany PP Hefmanicky rybnik je Colek velky (Triturus cristatus), ktery je fazen mezi
kriticky ohrozené druhy nasi fauny.

Pfedmétem ochrany PR Skuc€ak je ekosystém rybnika a na néj navazujici mokfadni biotopy
s vyskytem vyznamnych druh( rostlin a Zivo€ichl. Vyznamné hnizdisté a migraéni shromazdisté

vodnich ptaku.
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Zavér

Res$ena Uuzemni studie je trasovana v bezprostfedni blizkosti, resp. je v tzemni kolizi se dvéma
zvlasté chranénymi izemimi.

1) PP Hefmanicky rybnik — rozplet vSech tfi feSenych variant ve stani€eni cca km 2,000 prochazi
po hranici PP a jejiho ochranného pasma

2) PR Skugék — varianta 1 — dle ZUR a varianta 3 — Orlova podél trati jsou ve staniéeni cca
km 6,400 — km 6,700 v Uzemni kolizi s PR i jeho ochrannym pasmem.

8.4 Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (soustava Natura 2000)

Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohrozené druhy rostlin, zivoCichl a pfirodni
Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptakd (zkr. smérnice o
ptacich) a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist, volné
zijicich zivo€ichl a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o stanovistich).

Prvky Natura 2000 v SirSim okoli zaméru ve vztahu kfeSenému zaméru jsou patrné
z nasledujicich obrazka.

Obrazek 8.5 Natura 2000 — Evropsky vyznamné lokality
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Tabulka 8.1 Seznam nejblizsich Evropsky vyznamnych loKalit a ptaCich oblasti
C. | Evropsky vyznamna lokalita | Kod v soustavé NATURA 2000 | Vzdalenost od zaméru
1 | PO Hefmansky stav — Odra | CZ0811021 Uzemni kolize cca v km 2,000
— Poolsi (v8echny 3 varianty), cca v km

3,500 — 8,500 (varianta 3), cca
v km 3,500 — 7,700 (varianta 1),
cca v km 5,000 - 5,200 (varianta
2)

2 | EVL Hefmanicky rybnik Cz0813444 hranice EVL cca vkm 2,000
(vSechny 3 varianty)

3 | EVL Skucak Cz0810424 Jizni hranice EVL cca v km 6,400
— 6,700 (varianty 1 a 3)

Ptaci oblast Hermansky stav — Odra PoolSi ( CZ0811021)

Lokalita se nachazi v severovychodni ¢asti Moravskoslezského kraje u hranic s Polskem. Patef
oblasti tvofi feky Odra (v délce cca 10 km) a OlSe (v délce cca 16 km) vCetné pfiléhajicich Fiénich
niv. Z vychodu je pfipojena soustava Karvinskych rybnikd a hrani¢ni usek toku Petrivka, od jihu
soustavy rybnik v Rychvaldé, Bohuminé — Zablati a Hefmanicich.

Predmeét ochrany:

bukacek maly (Ixobrychus minutus)
ledniacek fiéni (Alcedo atthis)
slavik modracek (Luscinia svecica)
PrisluSnym organem ochrany pfirody je krajsky ufad Moravskoslezského kraje.

Uzemi ptadi oblasti Hefmansky stav — Odra — Pool$i se nachazi kolem dvou hlavnich vodnich
toku, Odry a jejim pritokem OISi. Tyto feky jsou misty lemovany fragmenty luznich les(. Kolem
téchto fek a jejich pritoki Rychvaldské, Vrbické a Bohuminské Struzky, Ize nalézt systém
vodotedi, na kterych byly v minulosti vybudovany rybni¢ni soustavy. Na uzemi ptaci oblasti
Hefmansky stav — Odra — PoolSi se nachazi rovnéz rozsahlé plochy rakosin, které jsou svou
celkovou rozlohou nejvétsi na severni Moravé a ve Slezsku.

Tato ptaci oblast predstavuje, diky celkové rozloze a kvalité vodnich a mokradnich typ( biotop,
v Ceské republice jednu z nejvhodnéjsich lokalit pro tfi zde pravideln& hnizdici ptadi druhy
bukacka malého, slavika modracka a lednacka fi¢niho. Toto rozsahlé uzemi vSak vyhledava
k pravidelnému hnizdéni vice nez 120 ptacich druhu. Ptaci oblast Hefmansky stav — Odra —
PoolSi je dale vyznamnou tahovou zastavkou pro tazné druhy ptakd. Jedna se také
0 nejvyznamngjSi zimovisté vodnich ptakd v Moravskoslezském kraji.
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Z duvodu ochrany druhl a stanovist ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi je bez
pfedchoziho souhlasu pfislusného organu ochrany pfirody, mimo souCasné zastavéné uzemi
obci a zastavitelné plochy obci, zakazano:

e odstranovat litoralni porosty,

e vstupovat do litoralnich porostl rybnikd v dobé od 1. dubna do 31. Eervence; to se netyka
vlastnikd a ngjemcu pozemkd, kde se tyto porosty nachazeji,

e provadét Cinnosti vyvolavajici zménu vyse ustalené hladiny povrchové a podzemni vody,
ktera by mohla zpUsobit zménu biotopu druhd, pro které je ptaci oblast zfizena,

e meénit druh pozemku a zpusob jejich vyuziti,
e zavadét faremni chovy vodni dribeze,
¢ vypoustét uméle odchované kachny,

e provadét ¢innosti vykonavané spravci vodnich tokd pfi zasazich do bfehl a bfehovych
porostq,

o aktivné ménit vysi vodni hladiny na rybnicich Zablatsky, Lesnik, Sirotek, Safar a Mélgina
od 15. dubna do 31. &ervence kalendarniho roku o vice nez 20 cm v ¢asovém Useku
kratSim nez 14 dni.

(zdroj: https://www.msk.cz/cs/temata/zivotni_prostredi/ptaci-oblast-hermansky-stav---odra-
poolsi-6586/)

EVL Hefmanicky rybnik (kod lokality CZ0813444) pfedstavuje soustavu rybnikd, Hefmanicky
rybnik je prioritné nadrzi na zadrzovani slanych dllnich vod s rozsahlymi porosty rakosu.
Pfedmétem ochrany je Colek velky (Triturus cristatus) a cilovym stavem je dosahnout stabilni
populace o vysSich stovkach jedincu.

EVL Skucak (CZ0810424) je typicky a zaroven jeden z nejstarSich rybnik( na Karvinsku.
Pfedmétem ochrany jsou tvrdé oligo-mezotrofni vody s bentickou vegetaci paroznatek (3140) a
pfirozené eutrofni vodni nadrze s vegetaci typu Magnopotamion nebo Hydrochararition (3150).
Cilem je obnovit rozlohu a zlepSit stav stanovisté nad uroven v dobé vyhlaseni (stanovisté 3140),
resp. udrZet rozlohu a zlepSit kvalitu z doby vyhlaSeni EVL (stanovisté 3150).

Zavér
Resené varianty jsou v Gzemni kolizi s EVL HeFmanicky rybnik, EVL Sku&ak a ptadi oblasti
Hefmansky stav — Odra — PoolSsi.

8.5 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zakona &.114/1992 Sb. v platném znéni, v krajiné tvofi
soubor funkéné propojenych ekosystému, ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé
blizkych ekosystému, které udrZuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a
mistnich USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory.
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Stavba kFiZi nebo je v soub&hu s nasledujicimi prvky USES:

Tabulka 8.2 Seznam nejblizsich prvki USES
C. | Identifikace Nazev Typ USES | Zdroj dat | Uzemni kolize
USES
1 | RBC129 Hefmanice-Zablati | RBC USES Varianty 1,2,3
MSK
2 | NRBK99 NRBK USES Varianty 1,2,3
MSK
3 | RBC125 Guriiak RBC USES -
MSK
4 | RBC218 Staroméstska niva | RBC USES -
MSK
5 | L3LBK LBK uP Varianta 3
6 |L4LBC LBC uP Varianta 3
7 | L6 LBK LBK uP -
8 | L5LBK LBK uP Varianta 2
9 | N13 NBK-LBC LBC uP Varianta 2
10 | N14 NBK NRBK uP Varianta 2
11 | L7 LBC LBC uP Varianta 3
12 | L17 LBK LBK uP Varianta 3
13 | L18 LBC LBC uP Varianta 3
14 LBC uP Varianta 3
15 | L6 LBK LBK uP Varianta 1, 2
16 | L16 LBK LBK uP Varianta 1
Obrézek 8.6 Nadregionalni a regionalni USES
1
4
Zdroj: GIS Moravskoslezského kraje
63 A. Priivodni zprava




Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -

Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit’
Uzemni studie

b RAHA

Obrézek 8.7 Lokalni, regionalni a nadregionalni USES (k.0. Hefmanice)
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Obréazek 8.9 Lokalni USES (k.u. Poruba u Orlové, k.i. Orlova, k.u. Karvina — Doly, k.u.
Lazy u Orlové, k.u. Petfvald)
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8.6 Migrace

Je ovéreno, ze nadregionalné vyznamné migrace velkych savcil jsou vazany na rozsahlejsi lesni
oblasti, zatimco intenzivné zemédélsky obhospodafovana krajina byva vzdy vyuzivana vyrazné
méné. Pro fadu druhU jsou rozsahlejSi zemédélsky vyuzivané bezlesé oblasti pfimo migracni
prekazkou (jelen, rys a dalsi). Vyznam krajiny z hlediska migraci velkych savcu dale Uzce souvisi
také s hustotou osidleni a intenzitou antropickych vliva vibec.

Tabulka 8.3 Doporucéené maximalni vzdalenosti migracnich objektt v km pro jednotlivé
kategorie savcu v jednotlivych tzemich.

Kategorie 1izemi Kategorie Zivodichii
g | Oblast A —jelen B —smec C —liska
I | mimofddného vyznamu 3-5 1.5-2.5 1
II | zviyieného vyznamu 5-8 2-4 1
III | stfedniho vVznamu §-15 3=5 1
IV | malého vyznamu N 5-8 1
V | Nevyznamna N N 1-3

Dalkové migraéni koridory (DMK) — jsou vedeny uvnitt MVU a predstavuji prostory pro
zajisténi alespon minimalni prichodnosti krajiny. Jsou reprezentovany osou a bufferem o Sifce
250 m na kazdou stranu (intravilany obci jsou z DMK) vy¢&lenény. Jsou vymezeny v mistech,
ktera jsou v souCasnosti stale jesté pruchozi, pfiemz se ¢asto jedna o posledni moznosti, kudy
mohou velci savci projit. Pokud je DMK pferusen bariérou, oznacuje se tato lokalita jako misto
kritickeé.

V zajmovém uzemi se nenachazi zadny dalkovy migracni koridor pro velké savce, trasa rovnéz
neni v Uzemni kolizi s migra¢né vyznamnym Uzemim (zdroj: mapy.nature.cz).
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Obréazek 8.10 Kategorizace tizemi CR z hlediska vyskytu a migrace velkych savct

Sitherov
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oG | Kategorizace Gzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savci
kategorie
! - uzemi mimofadného vyznamu
Il -uzemi zvySeneho vyznamu
[:]III - (zemi vyznamne
DIV - (zemi meéné vyznamné
.V - uzemi nevyznamne

Z hlediska kategorizace CR dle vyskytu a migraci velkych savci (dle mapového portalu
geoportal.gov.cz) je celé SirSi okoli zaméru lokalizovano v kategorii V — Uzemi nevyznamné.

Zaver
V mistech kFizeni prvk( uzemniho systému ekologické stability je tfeba postupovat v souladu
se zajisténim pruchodnosti dopravnich staveb pro volné Zijici Zivo€ichy TP 180 Ministerstva

dopravy.

8.7 Krajinny raz

Krajinny raz se dle §12 zakona €.114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu, neposuzuje
v zastavéném uUzemi a v zastavitelnych plochach, pro které je uzemnim nebo regulaénim
planem stanoveno ploSné a prostorové uspofadani a podminky krajinného razu dohodnuté
s organem ochrany pfirody.
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Pfirodni park je uzemim chranénym z hlediska krajinného razu, které obsahuje vyznamné
estetické a pfirodni hodnoty a neni zvlastné chranénym uzemim. V Sir§im dotéeném Uzemi se
zadny pfirodni park nevyskytuje.

Zaveér
V dal8ich stupnich projektové dokumentace bude tfeba provést posouzeni vlivu zaméru
na krajinny raz, které bude podkladem pro stanovisko dle §12 zakona ¢.114/1992 Sb.

8.8 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. jako
ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvafri jeji typicky vzhled
nebo prispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako
VKP, zejména mokFady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté nerostu a
zkamenélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy
porostl sidelnich Utvar( vcetné historickych zahrad a parkl. Ke stavebni ¢innosti ovlivAujici
VKP je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.

VKP dle §3 zakona €.114/1992 Sb.:
Zamérem dojde ke stfetu s nékolika VKP dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., a to:

Se vSemi kiizenymi vodoteCemi (viz tabulka a obrazky v kapitole 1.11.2 Vodni toky) a jejich
nivami, dale pak v misté kfizeni s lesnimi pozemky.

VKP dle § 6 zakona €.114/1992 Sb.:

V planované trase nové pozemni komunikace se dle uzemnich plana dotéenych obci nenachazi
Zadny registrovany vyznamny krajinny prvek.

Zavér

Zasah do VKP vyZaduje zavazné stanovisko organu ochrany pfirody (§4, zakon €. 114/1992
Sh.).

8.9 VIliv na dreviny rostouci mimo les

Pfipadny zasah do tzv. mimolesni zelené bude feSen v dalSim stupni projektové dokumentace
v souladu s platnou legislativou (§ 8 a § 9 zakona CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, ve znéni pozdé&jSich pfedpisl, a § 4 provadéci vyhlasky MZP CR &. 189/2013 Sb.,
ve znéni pozdéjSich predpisu).
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8.10 Pamatné stromy

Obrazek 8.11 Pamatné stromy

Stavba neni v kolizi s zadnym pamatnym stromem. VSechny pamatné stromy v zamérem
dot€enych katastralnich uzemich jsou vzdaleny vysSi stovky metrl od osy vSech navrzenych
variant.

8.11 Zemédélsky pudni fond, PUPFL

V navazujicim stupni projektové pfipravy budou v souladu s platnou legislativou — zakonem
€. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského puadniho fondu, ve znéni pozdéjSich predpis,
zpracovany vSechny nalezitosti pro vydani souhlasu s odnétim zemédélské pldy
ze zemeédélského puadniho fondu, v rozsahu pozadovaném vyhlaSkou ¢€. 271/2019 Sb.,
o stanoveni postupu k zajisténi ochrany zemédeélského padniho fondu.

Zaveér

Stavbou budou dotéeny pozemky zemédélského pudniho fondu.

8.12 Povrchové a podzemni vody

8.12.1 Podzemni vody

Zajmové Uzemi se dle hydroekologického informaéniho systému VUV TGM nachazi v utvaru
Ostravska panev (ID 22610).

8.12.2 Povrchové vody

Hydrologické ¢lenéni zajmového Uzemi stavby

Dle hydrologického &lenéni prochazi zajmové uzemi povodim (3.Fadu) Odra od Ostravice
po OISi (¢hp 2-03-02).
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Stavba postupné (po sméru stanieni) prochazi nasledujicimi jednotlivymi hydrologickymi
dil¢imi povodimi 4.fadu:

Orlovska Struzka (CHP 2-03-02-0082)

Orlovska Struzka (CHP 2-03-02-0081)

Orlovské Struzka (CHP 2-03-02-0060)

Petivaldska Struzka (CHP 2-03-02-0050)

Mlynka (CHP 2-03-03-0710)

Orlovska Struzka (CHP 2-03-02-0040)

Vodni toky
Stavba pfichazi do kontaktu s nasledujicimi vodnimi toky.

Tabulka 8.4 Prehled dotéenych vodnich tokd

Vodni tok Spravce

IDv CEVT

Nazev toku: Korunka

ID toku (CEVT): 10210132 Statutarni mésto Ostrava

Nazev toku: Hefmanicky potok

ID toku (CEVT): 10115085 Povodi Odry, s. p.
Nazev toku: bezejmenny tok

ID toku (CEVT): 10210065 Povodi Odry, s. p.

Nazev toku:

ID toku (CEVT):

LP Struzky v km 4,25
10208825

Lesy CR, s. p.

Nazev toku:

ID toku (CEVT):

Orlovska Struzka
10100698

Povodi Odry, s. p.

Nazev toku: Rychvaldska Lutyinka

ID toku (CEVT): 10217292 Povodi Odry, s. p.
Néazev toku: Porubka

ID toku (CEVT): 10213561 Povodi Odry, s. p.

Nazev toku: Petivaldska Struzka

ID toku (CEVT): 10102261 Povodi Odry, s. p.
Nazev toku: BartoSovka

ID toku (CEVT): 10210046 Povodi Odry, s. p.
Nazev toku: Holotovecky p.

ID toku (CEVT): 10211533 Povodi Odry, s. p.
Néazev toku: bezejmenny tok

ID toku (CEVT): 10213365 Povodi Odry, s. p.
Nazev toku: bezejmenny tok

ID toku (CEVT): 10217187 Povodi Odry, s. p.
Nazev toku: Gurnak

ID toku (CEVT): 10213782 Lesy CR, s. p.
Néazev toku: Podlesak

ID toku (CEVT): 10209518 Povodi Odry, s. p.
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Zaplavové uzemi

Pozemky, na nichz je umisténa projektovana stavba, pfichazi do kontaktu s ufedné stanovenym

zaplavovym uzemim (https://heis.vuv.cz/): Struzky, Petifvaldské Struzky a Michalkovického
potoka.

Obrazek 8.12 Zaplavova tzemi Struzky — hranice Q100
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Obrazek 8.14 Zéaplavova uzemi Michalkovického potoka — hranice Q100
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Pfi kfizeni zaplavovych uzemi je tfeba respektovat omezeni v zaplavovych Uzemich (dle
vodniho zakona €.254/2001 Sb., § 67).

Protipovodrnova opatieni stavby:

Jednim z opatifeni ochrany pfed povodnémi je vypracovani povodhového planu stavby.
Povodnovy plan musi obsahovat konkrétni postupy a pokyny pro ¢innost na stavenisti v obdobi
pfed povodni a pfi povodni. Obdobim pfed povodni je vyhlaSeni |. stupné povodrové aktivity
povodfiovymi organy nebo vydani vystrahy hlasné a pfedpovédni povodiiové sluzby.

Tento plan bude pfed zahajenim stavby pfedloZzen k potvrzeni souladu s povodfiovymi plany
obci dotCenych stavbou.

CHOPAV
Zajmove uzemi se nenachazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod.

Ochranna pasma vodnich zdroju

V zajmovém uzemi se nenachazi zadni ochranna pasma vodnich zdroju ani pfirodnich IéCivych
zdroju a zdroju pfirodnich mineralnich vod.

Ochranna pasma vod

Ochranna pasma vodnich zdrojl (dle vodniho zakona ¢.254/2001 Sb., §30)

(8) Vochranném pasmu I. a ll. stupné je zakazano provadét ¢innosti poskozujici nebo ohrozujici
vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje, jejichz rozsah je vymezen
v opatfeni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma.
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(10) V opatfeni obecné povahy o stanoveni nebo zméné ochranného pasma vodniho zdroje
vodopravni ufad stanovi, které ¢innosti poSkozujici nebo ohroZujici vydatnost, jakost nebo
zdravotni nezavadnost vodniho zdroje nelze v tomto pasmu provadeét, jaka technicka opatreni
jsou v ochranném pasmu povinny provést osoby podle odstavce 12, popfipadé zptisob a dobu
omezeni uzivani pozemku a staveb v tomto pasmu leZicich.

Tato skuteCnost sice stavbu neznemozriuje, ale predstavuije riziko pfedevsim z hlediska naroki
na projednavani. Pfi vodopravnim fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustna.

Zavér
Pfi vodopravnim fizeni se stanovi podminky, za jakych je stavba pfipustna. Pfi kfizeni

zaplavovych uzemi je tfeba respektovat omezeni v zaplavovych uzemich (dle vodniho zakona
€.254/2001 Sb., § 67).

8.13 Kulturni a archeologické pamatky

Kulturné, historicky, urbanisticky a architektonicky cenna historicka jadra mést a vesnic jsou
legislativné chranéna zakonem ¢&. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi, v platném znéni, jejich
prohlaSenim za méstské nebo vesnické pamatkové rezervace a zény s ochrannymi pasmy a
stanovenim zakladnich podminek ochrany a péce o jejich kulturni, urbanistické, architektonickeé,
umélecké a estetické hodnoty.

Zakladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamatky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména
§ 14 zakona ¢&. 20/1987 Sb.

Vyskyt pamatkové chranénych objektd v blizkosti zaméru je znazornén na nasledujicich
obrazcich (zdroj: https://geoportal.npu.cz/webappbuilder/apps/93/).

Obrazek 8.15 Pamatkove chranéné objekty okoli zaméru
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Zaver

Reseny zamér neni v izemni kolizi se Zadnym pamatkové chranénym objektem.

Archeologie

Zajmové uzemi je nutné pokladat za uzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2,
zakona €. 20/1997 Sb.

Stavebnik je povinen:

hlasit pfipadné archeologické nalezy

zajistit archeologicky dozor

Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se Fidi ustanovenim § 22 odst. 2 zakona
€. 20/1987 Sb.

ve smyslu ustanoveni zakona €.20/87 Sb. ve znéni zakona €.242/92 Sb. bude nutny
zakladni vyzkum provedeny odbornou organizaci. Skryvku ornice a vSechny zemni
prace spojené s plochou stavenisté je tfeba od jejich zahajeni sledovat, kresebné,
fotograficky a pisemné dokumentovat odbornou organizaci. Mimo tyto prace je nutné
provést dalSi vyzkum v pfipadé, kdy budou, skryvkou nebo jinym zasahem do terénu,
naruSeny archeologické struktury. Archeologicky vyzkum vyvolany zemnimi pracemi je
hrazen investorem. Je nutné na néj v dostateéném Casovém piedstihu uzavfit smlouvu
s opravnénou archeologickou organizaci.

e sdélit termin stavby nejpozdéji v pribéhu stavebniho fizeni

e ohlasit vSechny zemni prace, vCetné prfipravy stavenisté, tfi tydny pred jejich realizaci.
dohled pfi skryvce ornice. Po jejim odstranéni provedeni archeologického vyzkumu,
na ktery teprve navaze stavebni Cinnost. Nutny dalSi archeologicky vyzkum bude
probihat v klimaticky vhodném obdobi.

e pisemné potvrzeni o provedeni vyzkumu bude soucasti kolauda¢niho rozhodnuti.
odst. 2 [1 22 zékonu ¢. 20/1987 Sb.

Ma-li se provadét stavebni ¢innost na tzemi s archeologickymi nalezy, jsou stavebnici
jiz od doby pripravy stavby povinni tento zamér oznamit Archeologickému ustavu a
umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi zachranny
archeologicky vyzkum. Je-li stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzické osoba, pfi jejimz
podnikani vznikla nutnost archeologického vyzkumu, hradi néklady zachranného
archeologického vyzkumu tento stavebnik, jinak hradi naklady organizace

Uzemi, na kterém se stavba uskuteéni, je nutné pokladat za uzemi s archeologickymi
nalezy ve smyslu §22 odst. 2, zakona ¢&. 20/1997 Sb., je nutno pro stavbu zajistit archeologicky
dozor. Uzemi s archeologickymi nalezy podle Statniho archeologického seznamu CR jsou
rozdélena do ¢ty kategorii:

l. uzemi s pozitivné prokazanym a dale bezpeCné predpokladanym vyskytem
archeologickych nalezu
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Il. uzemi, na némz dosud nebyl pozitivhé prokazan vyskyt archeologickych naleza, ale
uréité indicie mu nasvédCuji nebo byl prokazan =zatim jen nespolehlivé;
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezi 51 — 100 %

Il. Uuzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych
nalez( a ani tomu nenasvédcuji zadné indicie, ale jelikoz predmétné uzemi mohlo
byt osidleno &i jinak vyuZito Clovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalez( (veskeré ostatni/zbyvajici Uzemi statu kromé kategorie V).
UAN 11l neni evidovano v SAS CR.

V. Uzemi, na némz neni realna pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezl
(veSkera uzemi, kde byly odtézeny vrstvy a uloZzeniny nad predé&tvrtohornim
geologickym podlozim).

Stejné podminky ur€uje stavebni zakon €. 183/2006 Sb. v platném znéni v § 176 Nalez kulturné
cennych predmétu.

Zavér
Stavba dle mapové aplikace Statniho archeologického seznamu CR neprochazi v zadné
varianté uzemim s prokazanymi archeologickymi nalezy.

8.14 Odpadové hospodarstvi

Databaze ,SEKM* neeviduje zadné staré ekologické zatéze v ploSe navrhovanych variant ani
v jejich Sir§im okoli (vice nez 500 m).

Demolice s obsahem azbestu nejsou pfedpokladany.

PFi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno pivodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodarstvi (v souCasné dobé plati zakon &. 541/2020 Sb.,
0 odpadech).

Po dobu vystavby bude pivodcem odpadu (§ 5 odst. 1 pismena ,a“ vySe uvedeného zakona)
ve smyslu zdkona zhotovitel stavby. Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby
odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu dle platné legislativy.

Pdvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle druhu a kategorie dle Katalogu odpadu
(vyhlaska €. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadl a posuzovani vlastnosti odpadu) a nakladat s nim
podle jeho skute€nych vlastnosti. Zakon pfitom stanovuje hierarchii odpadového hospodarstvi,
podle niz je prioritou pfedchazeni vzniku odpadu, a nelze-li vzniku odpadu pfedejit, pak
v nasledujicim poradi jeho pfiprava k opétovnému pouziti, recyklace, jiné vyuziti, v€etné
energetického vyuZiti, a neni-li mozné ani to, jeho odstranéni (uloZeni na skladku, spaleni).

Béhem vystavby je plvodce odpadu (zhotovitel stavby) povinen vést pribéznou evidenci

0 odpadech. Zpusob vedeni pribézné evidence je stanovena vyhlaSkou €. 273/2021 Sb.,
0 podrobnostech nakladani s odpady.
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Pdvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, nez jsou predany do zafizeni
uréeného pro nakladani s danym druhem a kategorii odpadu nebo obchodnikovi s odpady
s povolenim pro dany druh a kategorii odpadu.

8.15 Zaver

Jednotlivé slozky zivotniho prostfedi jsou hodnoceny v pfisluSnych kapitolach dokumentace,
ke kterym jsou navrzena i opatfeni na minimalizaci negativnich vliv(, a to zejména po dobu
vystavby. V dalSich stupnich projektové pfipravy je nezbytné zohlednit vSechny legislativni
pozadavky tykajici se ZP, pozadavky DOSS a zejména zavéry z procesu posuzovani vlivii
na zivotni prostfedi (EIA), ze kterého vyplyne zavaznost stavby na jednotlivé slozky ZP a z toho
vyplyvajici podminky &i regulativy, za kterych je stavba pfipustna.

8.16 Podklady

Biogeografické &lenéni Ceské republiky, Martin Culek a kolektiv, Enigma, Praha 1996
https://geoportal.npu.cz/ISAD/

https://gis.kr-stredocesky.cz/js/ozp_opk/

https://heis.vuv.cz/

https://mapy.nature.cz

https://mapy.geology.cz/suris/

http://monumnet.npu.cz/monumnet.php

Souhrn doporu¢enych opatfeni pro evropsky vyznamnou lokalitu Hefmanicky rybnik
Souhrn doporu¢enych opatfeni pro evropsky vyznamnou lokalitu Sku¢ak

Souhrn doporucenych opatfeni pro Ptaci oblast Hefmansky stav — Odra — PoolSi
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9 GEOTECHNICKA RESERSE

Pfedmétem predbézné geotechnické rederSe je zhodnotit jednotlivé navrhy nové pozemni
komunikace zejména s ohledem na poddolovanost Uzemi a zhodnotit, ktera z navrhovanych
variant prochazi nejméné naro¢nymi geologickymi a geotechnickymi poméry pro vystavbu dané
komunikace.

9.1 Predané a pouzité podklady

Ke zpracovani geotechnické rederSe byla podkladem situace s navrhem variant nové pozemni
komunikace, konkrétné varianta 1 — dle ZUR, varianta 2 — Podlesi s tunelem a varianta 3 —
Orlova podél trati.

Pfi zpracovani byly pouzity dostupné informace z registru sesuvli, poddolovanych Uzemi,
loZisek nerostnych surovin a chranénych lozZiskovych uzemich statni geologické sluzby —
GEOFOND CR. Pro informace ohledné& klimatickych pomérti dané oblasti byla pouzita data
z CHMU v meteorologické stanici Havifov — Bludovice. Pfi zpracovani byly dale vyuZity mapové
podklady z internetu — Hydroekologicky informaéni systém VUV TGM, Ustfedni seznam ochrany
prirody Agentury ochrany pfirody a krajiny CR.

Zdroje:
Demek, J. a kol (1987) Zemépisny lexikon CSR, Hory a snizeniny, ACADEMIA Praha (1987)
Atlas podnebi Ceska (2007)

kol. autort (1998) Vysvétlivky k souboru geologickych a ekologickych u¢elovych map pfirodnich
zdrojtl Geologicka mapa CR 1 : 50 000 list 15-44 Karvina, Cesky geologicky Ustav

kol. autort (1992) Vysvétlivky k souboru geologickych a ekologickych u¢elovych map pfirodnich
zdrojti Geologicka mapa CR 1 : 50 000 list 15-44 Ostrava, Cesky geologicky Ustav

kol. autort (1962) Vysvétlivky k pfehledné geologické mapé CSSR 1 : 200 000 list M — 34 - XIX
Ostrava, Geofond

CSN P 73 1005 - Inzenyrskogeologicky prizkum

CSN EN 1998-1 Eurokéd 8: Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni — Cast 1:
Obecna pravidla, seizmicka zatizeni a pravidla pro pozemni stavby

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

9.2 Prirodni poméry

V ramci pfirodnich pomeért zajmového uUzemi byly zhodnoceny geomorfologické poméry,
klimatické poméry, geologické poméry — pfedkvartérni pokryv i pokryv kvartérni. Déle byly
reSerSné zpracovany hydrogeologické poméry, seismicka aktivita, loziska nerostnych surovin,
sesuvna uzemi a poddolovana uzemi.
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9.2.1 Geomorfologické poméry

Geomorfologické ¢lenéni zajmového uzemi bylo odvozeno podle mapove sluzby portalu vefejné
spravy (aktualizace 2002):

Systém - Alpsko — himalajsky

Provincie - Zapadni Karpaty

Subprovincie - Vnékarpatské snizeniny

Oblast - Severni Vnékarpatské snizeniny
Celek - Ostravska panev

Podcelek - Ostravska panev

Ostravska panev je geomorfologicky celek na severni Moravé a ve Slezsku v geomorfologické
oblasti Severnich Vnékarpatskych snizenin. Nejvy8Sim vrcholem jsou Kouty s nadmofskou
vysSkou 333 m n. m. Je to rovina az plocha pahorkatina o rozloze 486 km2, protékana fekou
Odrou a jejimi pfitoky. Jde o husté obydlenou a urbanizovanou oblast. Rizné mocna souvrstvi
tretihornich mofrskych sedimentd, glacialnich, fluvialnich i eolickych sedimentl spocivaji
na zpevnénych sedimentech karbonského stafi s uhelnymi slojemi. Uzemi je siln& poruseno
tfetihorni radialni tektonikou. Vyskytuje se zde kvartérni akumulaéni sniZzenina s rozsahlymi
ficnimi terasami s roz¢lenénou glacialni akumulacni ploSinou a s destrukénimi zbytky naporové
morény. V reliéfu se vyznamné vyskytuji Cetné antropogenni tvary vzniklé jako dusledky
hornické €innosti. Jedna se o poklesy a haldy (Demek J. a kol. 1987).

9.2.2 Klimatické poméry

Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) lezi zajmové Uzemi
v klimatickém okrsku B3 (mirné teply, mirné suchy, pfevazné s mirnou zimou). Zakladni
klimatické charakteristiky jsou uvedeny niZze (Udaje jsou prevzaty z Atlasu podnebi Ceska
(2007)):

Priimérna ro¢ni teplota vzduchu .............ccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiees 8-9 °C
Pramérny pocet mrazovych dnli v roce ........cccoeeeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeen, 100-120
Prameérny ro€ni UNrn SFAZEK ..........cooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 650-700 mm
Primeérny pocet dnd se sn€hovou POKrYVKOU ............cccuvvveeeieeeeennnns 60-80
Primérné maximum snéhové pokryvky..........cccccceviiiiiiiiiieniennnnnnns 20-30 cm

Udaje o klimatu v zajmovém uzemi sleduje CHMU v meteorologické stanici Havifov — Bludovice.
Aktualni data ze stanice byla poskytnuta za obdobi 2021-2023.
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Tabulka 9.1 SraZkové udaje z meteorologické stanice Havifov — Bludovice
Stanice / mésic 1 | 2 3] 4] 5 6] 7] 8] 9 | 10] 11] 12 3
srézky (mm) | | | | | | | |
Havfov - Bludovice 2021 | 52,3 43 286 795 1213 768 48 1931 401 196 448 456 | 7927
% normalu (1981-2020) | 127,95 112,42 | 61,39 | 158,68 | 131,09| 77,5 | 43,58 | 248,96 | 48,66 | 3559 | 92,54 | 109
Havfov - Bludovice 2022 | 28,2 31,5 219 357 325 633 776 103 74 207 149 792 | 5825
% normalu (1981-2020) | 68,99 | 82,35 | 47,01 | 71,26 | 35,12 | 63,88 | 70,45 | 132,8 | 89,8 | 37,58 | 30,78 | 189,31
Havifov - Bludovice 2023 | 47,6 363 226 427 644 387 1221 975 362 846 762 783 | 7472
% normalu (1981-2020) | 116,45 | 94,92 | 48,51 | 8523 | 69,6 | 39,05 | 110,86 | 1257 | 43,93 | 153,61 157,4 | 187,16
Havirov - Bludovice - 4088 | 3825 | 4659 | 50,1 | 9253 | 991 |11014| 77,56 | 824 | 5508 | 4841 | 41,84 | 782,9
normal srazek 1981- 2020
Zdroj: CHMU

Graf 9.1 Srazkové udaje z meteorologické stanice Havifov — Bludovice
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Ve srovnani s dlouhodobym normalem mési¢nich uhrnl srazek za obdobi 1981-2020 je obdobi
roku 2022 podprimeérné a obdobi v letech 2021 a 2023 srazkové primérné.

9.2.3 Geologické poméry

Ostravska panev je soucasti vnékarpatské predhlubné vyplnéné neogennimi sedimenty. LezZi
v pfedpoli spodnokarbonskych flySovych sedimentld Nizkého Jeseniku a predstavuje Celni
hlubinu variského horstva vypIinénou svrchnokarbonskymi sedimenty. Uvedené geologické
jednotky jsou pokryty geneticky riznorodymi sedimenty kvartéru, které predevsim ve vychodni
Casti dosahuji mocnosti 20 m. Na skladbé kvartéru se kromé ulozZenin ledovcovych uplatiuiji i
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sedimenty fluvialni, lakustrinni, organické, deluvialni a eolické. Na obrazku nize je pfilozena
geologicka mapa zajmového uzemi.

Obrazek 9.1 Vyfez z geologické mapy 1:50 000 se zakreslenymi trasami

1,

\‘\ f‘ /;i‘" 1
“ I;&:b 2(—6/{{1‘_.\ ]
; ‘L/‘T/F’ ) -
'(k\)‘\, /fﬁ“( l// \ 44

varianta 3 — Orlova podel trati ji

: (”%J’J A ;”; o
/y;“‘ L \co
e e ? ) { b ;%DW \\i’”\\m

) wy A\\ L varianta 2 — Podlesi s tunelem /' '\ | o b |
’ S8 2ITEN \ .

) 2
- S
XLl =)
2 \’/
w7

g j ‘l K 5 =
NS \‘\ \ / Tmaf N
7 G R e

Legenda ke geologické mapé:

= zlom zakryty 19 sprasova hlina

—L presmyk zjistény 22 pisek, stérk

‘— pfikrov zakryty 25 pisek, stérk

Kvartér 26 pisek, stérk

1 navézka, halda, v¥sypka. odval 32 pisek, stérk
3 vytézené prostory 41 pisek az stérk
4 nivni sediment 44 ull
5 nivni sediment 45 ull
6 nivni sediment 46 pisek, stérk
7 smiSeny sediment 47 jily

[ 9slatina, raselina, hnilokal Svrchni karbon a perm
11 pisek, stérk - 463 piskovce a slepence
12 piséito-hlinity sediment Neogén
13 kamenity aZ hlinito-kam. sediment 1821 vépnity jil (tégl). misty s polohami piska
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Predkvartérni pokryv

Karbon

V planované trase nevystupuji karbonské horniny na povrch a lze je zastihnout pouze
prizkumnymi dily. V ramci Ostravské panve je karbon zastoupen v kulmském vyvoji (spodni
karbon) a pak jako uhlonosny svrchni karbon. Mofska sedimentace spodniho karbonu pokracuje
bez pferuseni do svrchnokarbonské molasy, ktera je souc€asti hornoslezské panve. V oblasti
Ostravské panve jsou vyznamna loziska cCerného uhli. Vzhledem k dobré geologické
prozkoumanosti Uzemi je mozné vyclenit tato souvrstvi:

Hradecko-kyjovické souvrstvi odpovida spodnimu karbonu a mizeme ho podle pfevazujiciho
litologického vyvoje délit na €ast s pfevahou drob (hradecké vrstvy) a €ast, v nizZ se droby stfidaji
s hojnéjSimi jilovitymi bfidlicemi (kyjovické vrstvy). Jilovité bfidlice jsou ¢ernoSedé barvy, misty
laminované. Jsou stfipkovité az deskovité rozpadavé. Droby jsou Sedohnéde, jemnozrnné,
Casto slabé vapnité. Ve srovnani se starS§imi spodnokarbonskymi horninami se vyznacuji vyssi
strukturni a mineralogickou zralosti, ktera se projevuje pfevahou kiemene nad Zivci a ulomky

hornin.

Ostravské souvrstvi je tvofeno jilovci, prachovci, piskovci a uhelnou hmotou, koncentrovanou
v uhelnych slojich. Zastoupeny jsou i brouskové horniny, jako jsou kfemité jilovce a uhelné
tonsteiny (proplastky jilovce v uhelnych slojich). Celkova mocnost Ostravského souvrstvi
dosahuje 2800 m. Stratigraficky se déli na pét Clenu, jejichz hranice tvofi bezeslojné Useky
s vyraznymi morskymi party.

Petfikovické vrstvy jsou charakterizovany stfidanim jemnozrnnych az stfedné zrnitych
piskovcu s prachovitymi sedimenty pfechodnych facii.

HruSovské vrstvy jsou jako litostratigraficka jednotka vymezeny na bazi nékolik metra
mocnou polohou prfeplaveného kyselého tufu a nahofe mofskym patrem sloje Enna. Tvofi
podstatnou souc€ast uhlonosného komplexu. Svrchni &ast je charakterizovana prevazné
pfechodnymi faciemi stémér poloviénim podilem jemnozrnnych piskovcl a ojedinélymi
uhelnymi slojemi.

Jaklovecke vrstvy sahaji od morského patra sloje Enna az po strop morského patra sloje
Barbora. Skladaji se pfedevsim z prachovcu doprovazenych jemnozrnnymi piskovci.

Porubské vrstvy stratigraficky zahrnuji Usek od stropu morského horizontu Barbory
po strop mofského patra Gaeblerova. V jejich spodni &asti jsou vyvinuty ,zamecké slepence®,
tvofené stfedné az hrubé zrnitymi ark6zami a drobnozrnnymi slepenci, nékdy s vapnitym
tmelem. VySe nasleduji piskovce, v nejvyssi ¢asti s mofskymi patry Roemera a Gaeblera pak
vétSinou jilovce.

Uhelna sloj Prokop tvofi nejsvrchnéjsi ¢ast ostravského souvrstvi.

Karvinské souvrstvi stratigraficky nalezi namuru az westphalu, je vyhradné kontinentalniho
puvodu. Nejvyssi mocnost ma u Karviné 1255 m. Nejstarsi ¢ast — vrstvy sedlové — jsou tvofeny
prevazneé piskovci s vlozkami slepencu.

Susské vrstvy jsou ve spodni €asti charakterizovany pfevahou prachovcu nad piskovci,
ve svrchni ¢asti je tomu naopak.
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Doubravskeé vrstvy jsou tvofeny prevazné piskovci fi¢niho plvodu, ve svrchnich ¢astech
se stfidaji aleuropelity s piskovci.

Karbonska sedimentace byla doprovazena vulkanickou ¢&innosti. Tuficky material je
v horizontech oznacovan jako brousky a tonsteiny. Paleobazalty a porfyrity byly zjistény v okoli
Orlové a Karviné.

Mezozoikum
Vnékarpatské prikrovy

Sedimenty vnéjSich Karpat tvofi dvé na sobé spodivajici, vzajemné provrasnéné, strukturné
tektonické jednotky, jednotku slezskou a jednotku podslezskou. Obé& se navzajem [iSi
stratigrafickym obsahem a litofacialnim vyvojem sedimentd.

Slezska jednotka je pfikrovem pfesunutym na jednotku podslezskou a na neogén vnékarpatské
predhlubné. Slezska jednotka je ¢lenéna na tyto vrstvy:

Spodni tésinské vrstvy jsou tvofeny tmavé Sedymi az tmavé Sedohnédymi vapnitymi
jilovci, deskovitymi az masivnimi, z&asti prachové piscitymi az pisCitymi. Sled téSinskych vrstev
ukonCuje regionalné rozsifené skluzové téleso ,ropicky horizont* Jsou v ném pfitomny
resedimentované bloky a valouny vapencu v jilové matrix. TéSinsky vapenec se vyskytuje ve
dvou zakladnich facii. Facie kalova se svétle Sedymi vapenci, tence lavkovité s vlozkami
vapnitych jilovcu. Detriticky vyvoj je reprezentovan modroSedymi lavicovitymi vapenci s klasty
Stramberského vapence, s vlozkami vapnitych jilovcl, prachovcl nebo piskovci.

Tésinsko-hradist'ské souvrstvi je charakterizovano stfidanim jilovca a piskovcu.

Svrchni té8inské vrstvy se vyznacuji stfidanim tmavoSedych az tmavé hnédoSedych
vapnitych prachoveé piscitych jilovcl s lavkami vapnitych prachovcl az jemnozrnnych vapnitych
piskovcu.

Hradist'ské vrstvy zaclinaji rozvojem piskovcu a slepencl hradistského typu. Jejich
mocné lavice jsou doprovazeny nepravidelné mocnymi vlozkami tmavych vapnitych jilovcu.
Piskovce jsou zaCerstva modroSedé, stfedné az hrubé zrnité, drobné slepencovité s podilem
klastl kfemene 80-90 %. Ve svrchni ¢asti hradisStskych vrstev nastupuje sedimentace peliticka,
podil piskovcu klesa jak co do mocnosti viozek, tak i co do jejich zrnitosti.

Verovické vrstvy jsou tvofeny Cernymi prokfemenélymi jilovci, doprovazenymi lavkami a
bochnikovitymi konkrecemi pelosideritd. Jilovce jsou deskovité az tence lavicovité, rozpadaji se
roubikovité a typické jsou pro né limonitické povlaky.

Lhotecké vrstvy jsou charakterizovany jilovci a slabé vapnitymi jilovci pfevazné zelenych
a Sedych barev s chondritickymi skvrnami. Ve spodni Casti jsou sporadické a vySe hojné&jsi
piskovcové polohy.

Vulkanity téSinitové asociace vytvareji komplex v sedimentech téSinsko-hradistského souvrstvi

Podslezska jednotka je tvofena neflySovym vyvojem svrchni kiidy az Oligocénu.

Frydecké vrstvy jsou charakteristické prevazné Sedymi az hnédoSedymi vapnitymi,
prachové piscCitymi jilovci s nepravidelné se hromadicimi polohami, jemné az stfedné zrnitych,
vyjimeéné az hrubozrnnych vapnitych piskovcu.
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Terciér

Terciér tvofi neogenni sedimentarni vyplii vnékarpatské pfedhlubné. Jedna se o miocenni
moiské sedimenty nasledné prekryté kvartérem. V oblasti navrhovanych tras sedimenty
nevychazeji na povrch, svym znadnym rozsahem ale tvofi podlozi kvartérnich sedimentd.
Sedimentace terciéru zacala ukladanim bazalnich klastik. Jedna se o zrnitostné velmi riznorodé
uloZeniny (sutove brekcie, slepence, stérky, pisky a piskovce) dosahujici mocnosti 100 — 208 m.
Tyto ulozeniny jsou znamy jako ,ostravsky detrit* a jsou ¢asto zdrojem problémovych pfitoku a
privali tlakové vody pfi tézbé uhli. Po usazeni bazalnich klastik doSlo k prohloubeni
sedimentacniho prostoru a k nastupu jilovité sedimentace, ktera dosahuje do nejvétSiho
rozSifeni. Pelitické souvrstvi je tvofené Sedymi zelenavé Sedymi vapnitymi jily s CoCkovitymi
polohami pisku.

Kvartér

Z kvartérnich sedimentu jsou zastoupeny sedimenty ledovcové, fluvialni, proluvialni, lakustrinni,
eolické a deluvialni. Kvarterni sedimenty pokryvaji celé zajmové Uzemi, kde zahrnuji fadu
genetickych typld rozlicné litologie i rozdilného stafi. PloSné nejrozsifenégjsi jsou fluvialni
sedimenty fek a eolické sedimenty. Z holocennich ulozenin maiji nejvétsi vyznam fluvialni (ficni)
sedimenty, které vyplfuji udolni nivy vodnich tokd. Jsou tvofeny jednak pis€itymi Stérky a pak
povodriovymi pis&itymi hlinami, popf. hlinitymi pisky. Stérky v tdolnich nivach dosahuji mocnosti
az 6 m. Povodnové sedimenty maji mocnost 2—4 m.

Pro kvartér Ostravska je typicky vyskyt ledovcovych sedimentd, kde pevninsky ledovec dosahl
na nasSe uzemi ve dvou Casové postupnych glacidlech: ve starSim elsterském a mladSim a
rozsahlejSim glacidlu salském. Spodnimu elsterskému zalednéni odpovidaji zejména
glacifluvialni pisky a piscité S&térky. Sedimenty salského zalednéni jsou zastoupeny
glacifluvialnimi pisky, pis€itymi Stérky a glacilakustrinnimi jily.

sprasovych hlin, ktery misty dosahuje mocnosti az 10 m. Byva rozclenén fosilnimi ptdami,
Z nichz pro tuto oblast je typicka ostravska fosilni puda z posledniho viselského interstadialu.

Z holocennich ulozenin maji nejvétsi vyznam fluvialni sedimenty, které vyplfuji udolni nivy
vodnich tokd. Jsou tvoFeny jednak piséitymi Stérky a pak povodfiovymi pisgitymi hlinami. Stérky
v Udolnich nivach dosahuji mocnosti az 6 m, kde ovSem spodni ¢ast vrstevniho sledu odpovida
veselskému glacialu. Povodriové sedimenty maji mocnost 2—4 m. V Sirokych nivach Ize misty
rozlisit morfologicky niz8i a vySSi nivni stupen. Pfechodnym genetickym typem mezi fi¢nimi a
svahovymi sedimenty jsou deluviofluviani uloZeniny, které vyplfuji vétSinou bezvoda mélka
udoli. Mocnost téchto uloZenin kolisa mezi 1-2 m. Okraje udoli byvaji lemovany pfevazné
hlinitymi deluvialnimi sedimenty. V nivach se misty vyskytuji hnilokalové a slatinné ulozeniny,
které Casto vyplriuji mrtva ramena vodnich toku.

Antropogenni sedimenty maji extrémné velky rozsah. Vliv primyslové aglomerace se projevuje
pFitomnosti velmi hojnych antropogennich sedimentd. Jsou to haldy hlusiny z uhelnych dolu,
haldy z hutnich a chemickych zavodu a rizné navazky a skladky. Situace i rozsah téchto
sedimentl doznava ob&as zmény, ponévadz byvaji nékdy znovu tézeny a pfemistovany pfi
stavebnich pracich na jina mista.
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9.2.4 Hydrogeologické poméry

Zajmoveé uzemi zasahuje do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy ID 2261 Ostravska panev
— ostravska ¢ast a do ID 2262 Ostravska panev — karvinska ¢ast.

Cast Uzemi je odvodfiovana fekou Orlovska Struzka a jejimi pitoky, dal§i ¢ast izemi fekou
LuCinou a fekou Stonavkou. Podklad uzemi tvofi generelné nepropustné horniny svrchniho
karbonu. Sedimenty karpatské prfedhlubné charakterizuje relativné nepropustny systém pelitt a

Horniny svrchniho karbonu prakticky postradaji pralinovou porozitu, ktera je vlivem
diagenetického zpevnéni, umérného hloubce jejich ulozeni a pfitomnosti hojné zakladni hmoty,
i v hrubé klastickych horninach silné redukovana. Orientaéné zjisténé hodnoty koeficientu filtrace
nezvétralych karbonskych hornin se nejCastéji pohybuji v rozmezi fada 10® az 10?2 m.s™.
V horninach karbonu je hlavnim kolektorem pfipovrchova zéna rozvolnéni hornin, spojena se
zvétralinovym plastém probihajici v mocnosti prvnich desitek metrd zhruba konformné
s povrchem terénu. Masiv zvrasnénych kulmskych hornin pfedstavuje puklinovy kolektor
s aktivnim mélkym proudénim podzemnich vod pfedevsim v pasmu pfipovrchového rozpukani
a rozvolnéni hornin. Zvétralinovy plast karbonu je hydrogeologicky znacné podobny bazalnim
neogennim klastikam. V mistech vychozl svrchniho karbonu dochazi k priasakiim podzemnich
vod z mélkych kvartérnich kolektori do svrchniho karbonu otevienymi puklinovymi systémy.

Hydrogeologicky nejvyznamnéjsi jsou glacifluvialni a fluvialni sedimenty, v nivach fek a jejich
pFitokl, prekryté Stérky holocenniho stafi a fluvialnimi pis€itymi hlinami. V &asti tvorené
Stérkopisky se misty vyskytuji nepravidelné polohy piskd, popf. proménlivé jilovitych piska
(vyplné starych meandrd nebo slepych ramen). Podzemni voda je v téchto Stérkopiscich
v bezprostifedni spojitosti s vodou v povrchovém toku, jejiz intenzita je zavisla na kolmataci stén
toku. Pokud hladina povrchové vody v toku dosahuje nad bazi jilovitych povodfovych hlin, je
podzemni voda §térkopiskového kolektoru napjata. Udolni terasa Luginy je tvofena jednotnou
Stérkopiskovou akumulaci bez pokryvu povodnovych hlin, jeji mocnost proti proudu klesa.

Hydraulicka spoijitost obzoru podzemnich vod s vodou v tocich je v zastavénych a primyslovych
Castech ostravské aglomerace pfiCinou negativniho ovlivnéni kvality podzemnich vod silné
znecisténou vodou v povrchovych tocich. Podzemni vody fluvidlnich a glacialnich kolektort
v ostravské panvi jsou prfevazné typu Ca-SOa, méné typu Ca-HCOs. Hlavnimi zdroji znecisténi
podzemnich vod v udolnich sedimentech fek je nejen zemédélska Cinnost, ale pfedevsim
koncentrace pramyslu v udolich a v celé ploSe ostravské priamyslové aglomerace.

V8echny terciérni pisCité polohy pelitické facie badenu jsou kolektory vysoce mineralizovanych
vod vyhranéného typu Na-Cl s balneologicky vyznamnymi obsahy jodidd a bromidu.

9.2.5 Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové Gzemi do oblasti s vysokou seizmicitou,
hodnoty referenéniho zrychleni zakladové pldy agr se v dané oblasti pohybuji v rozmezi
0,1 -0,12 g pro cely okres Karvina. Podle normy CSN EN 1998-1:2004 se doporuduje v dané
lokalité postupovat podle tabulky 3.2 (magnitudo povrchovych vin Ms Ize oCekavat vysSi nez
5,5°) s hodnotami parametrl popisujici spektrum pruzné odezvy typu 2. Lokalita spada
s ohledem na geologickou stavbu do typu zakladové pady C (mocné sedimenty stfedné
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ulehlého nebo ulehlého pisku, Stérku nebo tuhy jil v tloudtce od nékolika desitek do stovek
metrd) a do typu zakladové pudy B (sedimenty velmi ulehlého pisku, Stérk nebo velmi tuhy jil
v tloustce alespor nékolik desitek metr(i, s mechanickymi vlastnostmi rostoucimi s hloubkou)..

Na zakladé mapy seizmickych oblasti se doporuCuje uvazovat s referenénim zrychlenim
zakladové pudy agr do 1,2 g pro cely okres Karvina. Zemétfeseni, ktera zde byla zaznamenana,
maji uzky vztah k dlouhodobym poklesovym pohybim na zlomech v sedimentacnich panvich
Hornomoravského Gvalu v obdobi pliocénu az pozdniho pleistocénu, pliocenni a
spodnokvartérni erupce alkalickych vulkanitll v Nizkém Jeseniku a Rychlebskych horach
k alpské zoné a dale k dlouhodobé antropogenni hornické Cinnosti.

Z vySe uvedenych skuteCnosti vyplyva, ze v dané oblasti je nutné dodrZovat zasady a
ustanoveni podle CSN EN 1998-1.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢lanku 3.2.1. vy$e uvedené normy se za pfipady velmi malé seismicity,
kdy neni tfeba dodrzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy
hodnota soucinu ags, pouzitého pro vypocet seismického zatiZzeni, neni vétsi nez 0,05g).

9.2.6 Loziska nerostnych surovin

Surovinova situace Uzemi je podminéna jeho geologickou stavbou. Ostravsko-karvinsky revir
pfedstavuje hlavni oblast t&Zby erného uhli v Ceské republice. Kromé& uhli se zde t&Zi také
zemni plyn vazany na uhelna loziska. Horniny slezského kulmu poskytuji surovinu pro
kamenickou vyrobu a ostatni stavebni Ucely. Prostfedi klastickych neogennich sedimentt pak
dava vzniknout mineralnim vodam.

Podle surovinového informaéniho subsystému (SURIS) Geofondu CR jsou v nasledujici tabulce
vypsana loziska nerostnych surovin a dobyvacich prostorti zasahujicich do zajmového uzemi
nebo v jeho bezprostfedni blizkosti v rdmci chranénych loZiskovych tzemi (CHLU) &. 14400000
Cs. Cast Hornoslezské panve (&erné uhli, zemni plyn), &. 07100100 Rychvald (zemni plyn) a
€. 07040000 Karvina — Doly (zemni plyn).
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Obréazek 9.2 Dobyvaci prostory v zajmovém uzemi
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Tabulka 9.2 LoZiska nerostnych surovin

Nazev Vyljradm DObvaaf:I , ID Surovina
lozisko prostor tézeny
Pfivoz | X 494356 Zemni plyn vazany
na uh.sl.
Hefmanice | X 494356 Zemni plyn vazany
na uh.sl.
Rychvald X 3266500 Zemni plyn
DUl Odra, stf.J.Fucik X 307102104 Uhli Cerné
Petivald IV X 494356 Hor. zemni plyn
vazany na uh.sl.
Poruba | X 494356 Hor. zemni plyn
vazany na uh.sl.
Dul Odra, stf.J.Fucik X 307102103 Uhli &erné
Lazy X 2739 Uhli ¢erné
Dolni Sucha | X 494356 Hor. zemni plyn
vazany na uh.sl.

85 A. Pravodni zprava



Dopravni obsluznost Uzemi v prostoru Bohumin - Rychvald -
Petfvald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadfazenou sit’
Uzemni studie

O, supop
PRAHA

9.2.7 Poddolovana uzemi

V dusledku intenzivni daini Cinnosti je celda Cast zajmového Uzemi postizena projevy
poddolovani. TéZba uhli v ostravsko-karvinském reviru probiha uz vice nez 200 let, kde
k nejintenzivnéjSimu dobyvani doslo v 70. a 80. letech minulého stoleti. Od pocCatku 90. let
nastava pokles tézby a v sou€asnosti se fesi utlumovy program.

Uginky poddolovani se v ostravsko-karvinském reviru projevuiji s rozdilnou intenzitou. | pfes
utlumovy program ve vétsiné ostravskych doll je nutno pocitat s projevy poddolovani v mistech
jesté neukoncené tézby a s tim, ze tyto vlivy se mohou projevovat dle mistnich podminek i
po znaéné dlouhou dobu po ukoné&eni tézby. Kfivka asového sedani obvykle probiha tak, ze
prvni rok nastane asi 50 % celkového poklesu, druhy rok 25 %, tfeti rok 14 % a paty rok asi
2 — 3 %. Asi po sedmi letech je pokles deformaci ukon&en.

Celé zajmové uzemi je postizeno poddolovanim. Zdrojem informaci je mapovy server ¢eské
geologické sluzby. Pro posouzeni vlivu poddolovani na stavbu bude nutny posudek diiniho
experta.

Tabulka 9.3 Poddolovana tuzemi
Kli¢ Nazev Surovina Stari v km cca (var. trasy*)
4554 | Privoz Uhli ¢erné pred i po 1945 | 0,000 - 0,500 km (1,2,3)
4561 | Hefmanice uUhli ¢erné pfedipo 1945 | 0,500 — 3,600 km (1,2,3)
7,500 — 9,900 km (1)
4572 | Petfvald I uUhli ¢erné pred i po 1945 | 6,000 — 8,900 km (2)
8,000 — 9,250 km (3)
9,900 — 12,100 km (1)
Ca . o 8,900 — 11,100 km (2)
4 P hi 194
5453 oruba Uhli ¢erné pred i po 1945 9,250 — 10,000 km (3)
10,050 - 10,750 km (3)
4579 | Doubrava u Orlové | Z. rudy, uhli &. pfed i po 1945 | 10,000 — 10,050 km (3)
4576 | Lazy u Orlové uhli ¢erné pfedipo 1945 | 10,750 — 13,000 km (3)
12,100 — 15,500 km (1)
4575 | Dolni Suchéa Uhli ¢erné pred i po 1945 | 11,100 — 14,590 km (2)
13,000 — 15,250 km (3)

* (1) varianta 1 — dle ZUR (délka 15,500 km)

(2) varianta 2 — Podlesi s tunelem (délka 14,590 km)
(3) varianta 3 — Orlova podél trati (délka 15,250 km)
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Tabulka 9.4 Stara duini dila

Kli€é Nazev Kategorie Druh Surovina V trase var.*
10683 | Vydusna jama Vrbice Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2,3
10870 | Usti Martinské $toly Opusténé dulni dilo Stola Uhli éerné | 1
11057 | Svétlik | Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1
10770 | Kutaci ll Opusténé dulni dilo Jama Uhlicerné | 1
10862 | Deym Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1
10788 | Staviska Opusténé daini dilo Jama Uhli ¢erné 2
10789 | Tovarni Opusténé dulni dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10769 | Kutaci | Opusténé dulni dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10778 | Nalezna Staré duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10863 | Evzen Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10763 | Martin Il Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10761 | Martin | Opusténé daini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10760 | Marianka Opusténé daini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10767 | Zwierzina lll Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2
10847 | Vaclav I Opusténé dulni dilo Jama Uhli ¢erné | 3
11055 | Zakl. prekop 490.2 Opusténé daini dilo Stola uhli ¢erné 3
10853 | Sachtice do 490.1 Opusténé daini dilo Jama uhli Cerné 3
10852 | Zakl. Sach. do pf.490 Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné | 3
11050 | Kosma Opusténé daini dilo Jama uhli Cerné 3
11052 | Gotfried (Bohumir) Opusténé dulni dilo Jama Uhli Eerné 3
10838 | Arcibiskupska 1 Opusténé dulni dilo Jama Uhli ¢erné | 3
10831 | Arcibiskupska 2 Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné | 3
10843 | Veverka — vyd. 2 Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 3
10925 | Dukla vtazna Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2,3
10923 | Dukla vyd. 3 Opusténé dulni dilo Jama Uhli Cerné 1,2,3
10924 | Dukla vyd. 1 Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2,3
10922 | Dukla vyd. 2 Opusténé duini dilo Jama Uhli ¢erné 1,2,3

* (1) varianta 1 — dle ZUR a jeji blizké okoli
(2) varianta 2 — Podlesi s tunelem a jeji blizké okoli
(3) varianta 3 — Orlova podél trati a jeji blizké okoli
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9.2.8 Sesuvna uzemi

V archivu Geofondu byla v Sir§im okoli zajmového Uzemi registrovana fada sesuvu a svahovych
deformaci. Jedna se predevdim o vymapované sesuvy stabilizované €i potencialni a jedno
zamokiené Uzemi s lokalnimi aktivnimi sesuvy. Vzhledem k morfologii terénu a geologické
stavbé Ize oclekavat svahové deformace predevSim v deluvialnich jilovitych sedimentech,
sprasovych hlinach na svazich nivnich udoli a v uloZzeninach antropogenniho pavodu.

Obecné se v uzemich nestabilnich a postizenych sesuvnymi pohyby nedoporuCuje provadét
stavebni ¢innost nebo umistovat stavebni objekty. PFi nutnosti zakladani novych objektl nebo
stavebnich Upravach stavajicich objektd v sesuvnych Uzemich je nutné dodrZovat zasady, které
nezhorsi, ale naopak zvysi stabilitu sesuvného uzemi, a to jak potencialniho, tak uklidnéného.
Pfi stavebnich zasazich do pozemku je nutné zajistit fadné odvodnéni svahu, pfi¢emz je nutné
hladinu podzemni vody sniZit pod smykovou plochu. Dale nelze odtéZovat material v paté svahu
bez jeho pfedchoziho zajisténi. V pfipadé pfesunu hmot je nutné odebirat hmoty nejdfive z horni
je nutné umistovat do dolni ¢asti svahu. Pfi hlubinném zakladani objektu je nutné piloty vetknout
pod nejhlubsi smykovou plochu. Stabilitu je mozné zajistit také vhodnymi terénnimi upravami.
V pfipadé, Ze hrozi sesuvné pohyby, nelze bez jejich zajisténi provadét stavebni cinnost.
Zajisténi je nutné provést na zakladé statickych vypoc&tl pomoci statickych prvk, které zajisti
dostatecnou stabilitu uzemi.

Potencialni sesuvna uzemi se v zajmové lokalité vyskytuji v oblasti severné od mésta Orlova,
Lazy a severovychodné od Petfvaldu ve varianté 3 navrhované trasy, dale pak v oblasti
Holotovce, kterym vede varianta trasy 1 a 2. Sesuvna uUzemi jsou shrnuta v nize
uvedené tabulce.

Tabulka 9.5 Sesuvna tuzemi

Kli¢ Katastr Klasifikace Aktivita v km cca (var. trasy®)

3552 Orlova, Lazy u Orlové sesuv stabilizovany 10,750 — 11,500 (3)

potencialni +

Orlova, Lazy u Orlove, docasné 11,000-12,000 (1)
3607 . . sesuv L,
Petfvald u Karviné uklidnéné**, 10,000-11,000 (2)
aktivni***

v cca 11,250 (1)
3608 Petfvald u Karviné sesuv potencialni
v cca 10,250 (2)

* (1) varianta 1 — dle ZUR a jeji blizké okoli
(2) varianta 2 — Podlesi s tunelem a jeji blizké okoli
(3) varianta 3 — Orlova podél trati a jeji blizké okoli

**doCasné uklidnéné sesouvani, mapové deformace plos$né, list 1 ZM10 15-44-07, porfadi na listu 1, 1 + 1c (ID
CGS1544071, CGS1544071c)

***aktivni sesouvani, mapové deformace plosné, list 1 ZM10 15-44-07, poradi nalistu 1, 1ch + 1h (ID CGS1544071ch,
CGS1544071ch)
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9.3 Geotechnicka charakteristika Gzemi

V nasledujicim textu je uvedena struéna charakteristika inzenyrskogeologickych rajond
z hlediska zakladani. Na obrazku je mapa inzenyrskogeologickych rajon v méfitku 1:50 000.

Obréazek 9.3 Mapa inZenyrskogeologickych rajon( zajmového tzemi

Legenda:

Fn rajon néplava niZinnych toku Es  rajon sprasi a sprasovych hlin

Ft rajon pleistocennich Fi¢nich sedimentu . rajon glacigennich sediment

9.3.1 InZenyrskogeologické rajony

Rajon sprasi a sprasovych hlin (Es)

Je tvofen vétSinou spraSemi a sprasovymi hlinami. PloSné se jedna spolu s rajonem
glacigennich sedimentl o nejrozSitenéjSi kvartérni pokryv v zajmovém Uzemi. Podle
CSN 73 6133 se jedna o hlinitopiséité a hlinité zeminy tfidy F3-F6 pfedevsim tuhé az pevné
konzistence a stfedni plasticity. Z hlediska zakladani jde o méné unosné, vice stladitelné
zakladové pudy. Dané sedimenty jsou prevazné nebezpetné namrzavé, po napojeni vodou
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byvaji rozbfidavé a nestabilni. Je nutna disledna ochrana zemin pfed nepfiznivymi klimatickymi
vlivy — dést, mraz apod. U zemin tohoto rajonu nelze vylouc€it, Ze pfi nizké ulehlosti mohou byt
eventualné prosedavé.

Rajon pleistocennich ficnich sedimentu (Ft)

Nejvétsi plodné zastoupeni mezi udolnimi nivami fek OlSe, Stonavky a Luciny. Je tvofen
proménlivé pisCitymi Stérky Fi€nich teras. Jedna se vesmés o dobfe ulehlé zeminy, které podle
zrnitostniho slozeni fadime prevazné do tfid G1 az G3. Tvofi unosnou a malo stladitelnou
zakladovou pudu. Stérky a pisky jsou vesmés dobre propustné a vytvareji tak vyznamny kolektor
podzemnich vod s hladinou podzemni vody mélce pod terénem.

Rajon naplavd niZzinnych tokt (Fn)

Je zastoupen soudrznymi i nesoudrznymi sedimenty vodnich tok(, predevsim feky OlSe,
Stonavky a Luciny. Zrnitostné jde pfevazné o hlinité a piscitohlinité sedimenty, tfidy F4 az F6.
Jemnozrnné sedimenty maji pfevazné tuhou a mékkou konzistenci, v fadé pfipadl i konzistenci
kaSovitou. Zakladova plida je malo unosna a vysoce stlacitelna, jejiz technické vlastnosti jsou
horizontalné i vertikalné znacné proménlivé. Jedna se o podminecné vhodné aZz nevhodné
zakladové pady. Dané sedimenty jsou pfevazné nebezpelné namrzavé, po napojeni vodou
byvaiji rozbfidavé a nestabilni. Je nutna disledna ochrana zemin pred nepfiznivymi klimatickymi
hlubiné na prvcich vetknutych do ulehlych piscitych $térk( adolnich teras. Hladina podzemni
vody v nivach znaéné kolisa mélce pod terénem, a kromé nebezpeci povodni je nutné pocitat i
s moznou pfitomnosti tlakové podzemni vody, €asto s uhliitanovou agresivitou.

Rajon glacigennich sedimentt (Gn)

Sedimenty tohoto rajonu maji mimofadné slozity vyvoj s proménlivou, misty az vysokou
mocnosti. V pfevazné mirné zvinéném reliéfu povrchu terénu Ostravské niziny maji vétsi ploSné
rozSifeni jen u Petrovic u Karviné. Jinak byly odkryty vétSinou az mladou erozni €innosti, takze
je mozné je zastihnout podél okraji udolnich niv jednotlivych vodnich tokd. Z hlediska
inZenyrskogeologického je klasifikujeme jako stfidani soudrznych a nesoudrznych zemin,
pficemz soudrzné zeminy tohoto rajonu fadime pfevazné do tfidy F6 s tuhou konzistenci.
Nesoudrzné zeminy pak do tfid S1, S3 a G1-G3. Jde o zeminy velmi dobfe ulehlé. Vzhledem
k velké horizontalni a vertikalni litologické proménlivosti glacigennich sedimentl s odliSnymi
fyzikalné-mechanickymi vlastnostmi je nutno posuzovat zakladové poméry individualné a na
z&kladé geologicko-prazkumnych praci. Pisky a $térky jsou dobfe propustné a je potfeba pocitat
S moznou existenci zvodnénych poloh.

9.4 Zaveér

Cilem inzenyrskogeologické reSerSe bylo posouzeni zasazeni poddolovaného uUzemi
navrhovanymi variantami tras nové pozemni komunikace. Z posouzeni zajmové lokality je
patrné, Zze vSechny navrhované trasy nové pozemni komunikace prochazeji poddolovanym
uzemim. Pro posouzeni vlivu poddolovani na stavbu silnice bude nutny posudek dulniho
znalce/experta. V zajmové uzemi je velmi dobra vrtna prozkoumanost, a to hlavné z davodu
tézby ¢erného uhli.
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sedimenty a eolické sedimenty — sprase. Fluvialni sedimenty se vyskytuji kolem fek a vodnich
toku. V misté hustého osidleni, zejména tedy v oblasti mést, se nachazeji ¢etné antropogenni
sedimenty — navazky.

Predkvartérni podklad tvofi na vétSiné uzemi terciérni jilovce, prachovce a slinovce v rlizném
stupni diagenetického zpevnéni a zvétrani.

Potencialni sesuvna Uuzemi se v zajmové lokalité vyskytuji v oblasti severné od mésta Orlova,
Lazy a severovychodné od Petivaldu ve varianté 3 navrhované trasy, dale pak v oblasti
Holotovce, kterym vede varianta trasy 1 a 2. V8echna sesuvna uzemi, ktera by pfimo
zasahovala do navrhované trasy silnice, se budou muset zhodnotit z hlediska jejich rizikovosti a
aktualni aktivity.

V8echny uvedené trasy protinaji nékolik loziskovych uzemi.

Varianty trasy navrhované pozemni komunikace v rizné délce kopiruji vodni tok Struzka a
prochazi tak zaplavovou oblasti stoleté vody Q100 (ID VT dle HEIS 204580000100, spravce VT
Povodi Odry, s.p.). Dale varianty kfizi vodni tok Petfvaldska Struzka a oblast stoleté vody Q100
(ID VT dle HEIS 204570000100, spravce VT Povodi Odry, s.p.).

Vzhledem k tomu ze trasa silnice povede Uzemim zatizenym poddolovanim, je dulezité brat
v Uvahu moznosti ne€ekanych geologickych problému spjatych s poddolovanim (stara duini dila
s nepfesnou lokalizaci, vyskyt dllnich plynt, sedani, naruSené hydrogeologické poméry,
prohofivani uhelnych vrstev, ...). V &asti trasy, ktera povede v oblasti vodoteCe, bude nutné
pocitat s ochranou proti povodriovym stavum, pfipadné s agresivitou podzemnich vod.

Predlozené vysledky vychazeji z reSerSe odborné literatury, geologickych map a pfredchozi
reSerSe pro dané uzemi. V dalSi etapé bude nutné provést predbézny a nasledné podrobny
inzenyrskogeologicky prizkum pro vybranou trasu nové pozemni komunikace. Ten bude
zaméfen zejména na ovéfeni geologické stavby a podrobného zmapovani poddolovaného
Uzemi, vyskyt hladiny podzemni vody u stavebnich objektd a podél sledované trasy. Pfedbézny
a nasledné podrobny prazkum by mél byt proveden formou jadrovych inzenyrskogeologickych,
pfipadné hydrogeologickych vrtd, v pfipadé Spatné pfistupnosti formou dynamické penetrace.
Dale bude nutné provést posouzeni dané lokality dalnim znalcem, protozZe cela vystavba silnice
povede poddolovanym uzemim. Neni vyloueno, Zze se bude muset realizovat i geofyzikalni
prazkum.
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10 CELKOVE POSOUZENI

V ramci navrhové ¢asti studie byly podrobné posuzovany 3 variant mozného vedeni nove
pozemni komunikace. Tyto varianty byly posouzeny z hlediska Uzemni prlichodnosti, dopadu
do pfepravnich vztah( v izemi a souladu s UPD.

Z hlediska pfepravnich vztah( byla jako nejatraktivnéjsi varianta vyhodnocena varianta 3. Tato
varianta s sebou pfinasi nejvyssi Uspory ¢asu, které jsou zplsobeny zejména napojenim mésta
Orlova a zkracenim trasy na Karvinou. Z hlediska uzemné technickych podminek se v3ak
varianta 3 nejvice dotyka stavajici obytné zastavby, coz je dano pravé prlichodem pres mésto
Orlova. Z tohoto pohledu se jako nejlepsi jevi varianta 1, ktera v celé své délce vyuziva koridor
D15 zaneseny v Zasadach Gzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje. Z pohledu ochrany ZP
pak obé varianty zasahuji do Ptaci oblasti Hefmansky stav — Odra — PoolSi, a to pfiblizné v km
2,000 a dale pak v km 3,500-8,500 u varianty 3, resp. 3,500-7,700 u varianty 1. V pfipadé
varianty 2 je tento zasah minimalni, nebot’ trasa silnice je vedena tunelem pod lokalitou Podlesi.
Vzhledem k navrhu tunelu se v§ak jedna o finanéné naro¢nou variantu.

Celkové posouzeni jednotlivych variant je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 10.1 Zakladni parametry jednotlivych variant

Varianta*
Ukazatel

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Délka hlavni trasy (km) 15,50 14,50 15,25
Kategorie komunikace S215aS115 S215aS8115 S215
Max. dopravni intenzity (voz/den) —
usek dalnice D1 — silnice 1/59 20700 22900 24 800
Max. dopravni intenzity (voz/den) —
usek silnice 1/59 — silnice 1/11 11800 12800 19350
Zaplavové uzemi ANO ANO ANO

’ ’ . EVL Hefmanicky EVL Herm’anlcky EVL Herm’anlcky
Evropsky vyznamné lokality bnik rybnik rybnik
v EVL Skugak EVL Skugak
Ptaci oblast Ptaci oblast Ptaci oblast

Ptaci oblasti Hefmansky stav — Hefmansky stav — Hefmansky stav —

Odra — PoolSi Odra — Poolsi Odra — Poolsi

Stret s prvky USES

RBC129, NRBK99, L6

RBC129, NRBK99, L5
LBK, N13 NBK-LBC,

RBC129, NRBK99, L3
LBK, L4 LBC, L7 LBC,

LBK, L16 LBK N14 NBK, L6 LBK L17 LBK, L18 LBC
ANO ANO
. - . e e e ANO
Prichod sesuvnym uzemim (potencialni &i aktivni (potencialni &i aktivni . ,
(stabilizovany sesuv)
sesuv) sesuv)
Prichod poddolovanou oblasti ANO ANO ANO
Kulturni a archeologické pamatky NE NE NE
Stfet se zastavénym uzemim ANO ANO ANO
Technologicky naro¢né objekty NE ANO ANO
Soulad se ZUR ANO NE NE

*Porovnani variant je provedeno na zakladé technického rfeSeni zpracovaného ve stupni uzemni studie. V dalSich stupnich
projektové pripravy muze dojit k Gpravé technického Feseni a tim i k odlisnym zésahtim do slozek ZP.
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11 RAMCOVE EKONOMICKE VYHODNOCENI

Ekonomické hodnoceni silni¢nich staveb se standardné provadi pomoci analyzy nakladd a
pfinosl (Cost-Benefit Analysis), ktera porovnava pfinosy projektu s negativnimi efekty investice.
Mezi hlavni aspekty, které je tfeba v ekonomické analyze zohlednit, patfi:

o Investi¢ni a provozni naklady infrastruktury (v€. reinvestic),

e Provozni naklady infrastruktury,

e Provozni naklady vozidel,

e Naklady na cestovni Cas,

o Externi naklady dopravy (zahrnujici naklady na nehodovost, hlukové zatizeni, znecisténi

ovzdusSi a klimatické zmény).

Pro ekonomické hodnoceni silnicnich staveb se vyuziva model HDM-4, ktery posuzuje dopad
navrzené stavby do celého uzemi, tzv. ovlivnéné sité. Protoze je vétSina z vySe uvedenych
aspektl zavisla na dopravnich intenzitach a od nich odvozenych mérnych jednotek (vozkm,
osobokm, apod...), nelze bez zpracovaného modelu HDM-4 pfesné vycislit jednotlivé pfinosy
projektu. Pro zpracovani ekonomického hodnoceni pomoci modelu HDM-4 je vS8ak zapotfebi
podrobné technické feSeni (kategorie pozemni komunikace, umisténi a typ kfizovatek,
predpokladana rychlost na jednotlivych Usecich, navrZzena protihlukova opatieni apod.) a tomu
odpovidajici odhad investi¢nich nakladu stavby.

NiZe uvedené posouzeni variant je proto provedeno na zakladé poznatku ziskanych v pribéhu
zpracovani uUzemni studie a také zkuSenosti zpracovatele s ekonomickym hodnocenim
obdobnych silni¢nich staveb.

Pro v8echny tfi provéfované varianty byl posouzen jejich vliv do pfepravnich vztahl v Gzemi.
Na zakladé rozdilovych kartogram0 Ize konstatovat, Ze navrzené varianty budou mit zasadni
dopad do stavajici silnicni sité, coz dokazuji i pomérné vysokeé intenzity dopravniho zatizeni, a
to zejména v useku mezi dalnici D1 a silnici 1/59, kde se pohybuji v rozmezi 21-25 tis. voz/den.
Z hlediska pfinosu projektu tak lze nejvétSi benefity spatfovat ve zrychleni na silniéni siti
vyjadfeném jako uspory Casu. DalSi pfinosy projektu je mozné ocCekavat v nakladech
na nehodovost, nebot Ctyfpruhova smérové rozdélena komunikace s mimouroviovymi
kfizovatkami ma obecné niz$i relativni nehodovost nez silnice dvoupruhové. Uspory nakladii Ize
rovnéz oCekavat i z hlediska znecisténi ovzdusi a hlukového zatizeni, nebot realizaci projektu
by mélo dojit k odvedeni dopravy do nezastavénych nebo méné obydlenych casti uzemi,
v pfipadé varianty 2 ¢aste¢né i do tunelu. Soucasti projektu rovnéz budou protihlukova opatfeni
navrzena v souladu s platnou legislativou.

Naopak zapory projektu Ize spatfovat v navySeni nakladu na klimatické zmény z davodu vyssi
rychlosti a také u provoznich nakladd na infrastrukturu, protoZe realizaci projektu dojde
k rozSifeni spravované silni¢ni sité. V pfipadé varianty 2 je pak nutné pocitat i s kazdoro¢nimi
naklady na provoz tunelu.

Zasadni vliv na vysledky ekonomického hodnoceni ma vSak vySe investi¢nich nakladd.
V navazujicich stupnich projektové pfipravy je proto nutné zpracovat podrobné technické feSeni
odpovidajici pfedpokladanému dopravnimu zatiZzeni i vyznamu pozemni komunikace.
Na zakladé tohoto zhodnoceni Ize vSak konstatovat, Ze navrhovana stavba ma predpoklady pro
prokazani ekonomické efektivnosti.
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12 ZAVER A DOPORUCENI

Pfedmétem navrhové c&asti uzemni studie bylo nalezeni Uzemné prichodné a technicky
proveditelné nové pozemni komunikace, ktera by zajistila dostate¢nou kapacitu pro neustale se
zvysujici poptavku po dopravni infrastrukture.

V prvni fazi zpracovani byly provéfeny vSechny trasy mozného vedeni nové pozemni
komunikace. Celkem bylo navrzeno 6 zakladnich variant, které byly nasledné posouzeny
Z hlediska Uzemni prachodnosti a stfetu s pfirodnimi i civilizaCnimi hodnotami. Tfi z navrzenych
variant byly vyhodnoceny jako neprlichozi, proto byly k podrobnéjSimu posouzeni vybrany
3 varianty, konkrétné varianty 1, 2 a 3. U téchto variant byl nasledné pomoci dopravniho modelu
provéfen jejich dopad do pfepravnich vztahl v uzemi. Kromé& posuzovanych variant byly
v dopravnim modelu zohlednény i vSechny pfipravované zaméry v uzemi.

Z vystupll dopravniho modelu je patrné, Ze i pfes realizaci planovanych staveb v okolni silni¢ni
siti ma nova kapacitni silnice zna¢ny potencial pfevzit pfepravni vztahy ze Sirokého okoli a
stahnout na sebe vyznamné dopravni zatizeni. V useku mezi dalnici D1 a kfizenim se silnici
I/59 se denni dopravni zatiZzeni pohybuje mezi 21 az 25 tisici vozidly, v navazujicim useku
smérem k Havifovu dochazi k poklesu intenzity na hodnoty mezi 12 az 19 tisici vozidly denné
(v zavislosti na varianté).

Vzhledem k tomu, Ze je v zgjmovém uzemi pfipravovano nékolik staveb, bylo navic dopravnim
modelem posouzeno i Sest alternativnich scénaru rozvoje silni¢ni infrastruktury, a to jak scénare
s planovanou navrhovanou silnici, tak i scénare bez tohoto zaméru. Analyza téchto scénar
ukazala, Ze scénare zahrnuijici realizaci stavby této silnice vykazuji z hlediska ¢asovych uspor
podstatné lepsi vysledky nez ty, které s touto stavbou nepoditaji. Tato skute€nost potvrzuje
vyznam navrhované silnice jako klicového prvku pro zlepseni dopravni obsluznosti a
plynulosti dopravy v daném regionu.

Z dopravniho modelu je rovnéz patrné, Ze spole¢né s pfipravovanou stavbou ,l/11 Havifov —
TFanovice® dojde k vytvofeni plnohodnotného tranzitniho tahu spojujiciho dalnici D1 s dalnici
D48, ¢imz dojde k odleheni pretizenych lokalit. Synergii téchto dvou staveb tak dojde
k naplnéni hlavniho cile této uzemni studie, kterym bylo zajisténi efektivniho pfevedeni tranzitni
dopravy v predmétném uzemi v€etné napojeni na nadfazenou silni¢ni sit.

Z hlediska konkrétniho trasovani nové silnice byly v ramci Uzemni studie provéfovany varianty
vyuzivajici jak koridor D15 vymezeny v ZUR Moravskoslezského kraje, tak i alternativni varianty,
které by pfi zachovani podobného dopravniho vyznamu nové pozemni komunikace mohly
znamenat mensi zasah do feSeného Uzemi. S ohledem na charakter feSeného Uuzemi, které je
specifické hustou silniéni siti a roztrouSenou zastavbou, je vSak nalezeni alternativni varianty
obtizné. Pfipadné alternativni vedeni trasy si vyzada znacné financni prostfedky souvisejici
s nutnosti realizovat jak technologicky naro¢né objekty, jako jsou tunely &i estakady, tak i
rozsahla protihlukova opatfeni z divodu dodrzeni legislativnich limit(. V pfipadé, Ze nebude
mozné pfilehlou zastavbu pfed hlukem ochranit, je nutné pocitat i s naklady na vykupy a
demolice téchto objektu.

Z vySe uvedenych duvodl je doporuceno vedeni nové pozemni komunikace v koridoru D15
vymezeném v ZUR Moravskoslezského kraje. | v tomto pFipadé si vedeni nové silnice vyzada
zasahy do okolni obytné zastavby, mira téchto zasahu je vSak nizsi nez u dalSich provéfovanych
variant. Hlavnim divodem je zejména skute¢nost, Ze je koridor D15 dlouhodobé zaneseny
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v ZUR Moravskoslezského kraje a pUsobi tedy jako ochrana tohoto Gzemi pfed jeho moznym
zastavénim.

S ohledem na poznatky ziskané v prubé&hu zpracovani uzemni studie je pro dalSi projektovou
pfipravu doporu¢eno zpracovani technicko-ekonomické studie za udcelem stanoveni
podrobného technického feSeni stavby v€etné provéreni ekonomické efektivity investice.

Stavba svym rozsahem rovnéz napliuje pozadavky na posouzeni vlivi stavby na Zzivotni
prostfedi — posuzovany zamér spada dle pfilohy €. 1 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivi na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivl
na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisti, do KATEGORIE | (podléha posuzovani
vzdy). V dal$i fazi projektové pripravy proto bude nutné zpracovat posouzeni vlivi na ZP,
z jehoz vysledku vyplyne, za jakych podminek je stavba realizovatelna.
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